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Mapové prilohy:

Soucasti tohoto dokumentu jsou pro Uzemi Bfeclavska znovu vytvofené mapové piilohy, ktere
tématicky a obsahové vychazi z pfiloh etapy C SEA UPG JMK. Z ddvodu rozliSeni jsou oznaceny
nasledné:

PFiloha &.23 - Bre: Vztah navrhu UPG Bfeclavska a krajinafské struktury
PFiloha &.24 - sre: Dopady navrhu UPG Bfeclavska na ochranu pfirody

PFiloha &.25 - Bre: Dopady navrhu UPG Brfeclavska na plidy, zemédé&lstvi a lesni ekosystémy

V pfedchozich etapach posuzovani vlivii UPG JMK byly vypracovany nasleduijici pfilohy:
Etapa A - ROZBOROVA CAST

1. Urbanisticka struktura, méfitko 1 : 100 000

1a. Urbanisticka struktura, méfitko 1: 200 000

2. Krajinarska struktura podle Evropské tmluvy o krajiné, méfitko 1 : 100 000
2a. Krajinarska struktura podle Evropské imluvy o krajiné, méfitko 1 : 200 000
. Z&jmy ochrany pfirody a krajiny, méfitko 1 : 100 000

. Problematika pld, zemédélstvi a lesnich ekosystému, méFitko 1 : 100 000

. Kulturni a historické paméatky a archeologicka nalezisté, méfitko 1 : 100 000
. Zdroje znedistovani ovzdusi, méfitko 1 : 200 000

. Pramérné roc¢ni koncentrace oxidu dusicitého (NO2), méfitko 1 : 200 000

. Pramérna ro¢ni koncentrace benzo(a)pyrenu, méfitko 1 : 100 000

. Pramérné roc¢ni koncentrace benzenu, méfitko 1 : 200 000

10. Primérna denni koncentrace PM10, méfitko 1 : 200 000

11. Primérné roéni koncentrace PM10, méfitko 1 : 200 000

12. Voda, méfitko 1 : 200 000

13. Horninové prostfedi, méfitko 1 : 200 000

14a. Hluk, stavajici stav, 6,00 - 22,00, méfitko 1 : 200 000

14b. Hluk, stavajici stav, 22,00 - 6,00, méFitko 1 : 200 000

Etapa B - ZHODNOCENI PROGNOZY VE VARIANTACH

15a. Varianta nefizené suburbanizace X pfiroda a krajina, vyfez Brno, méfitko 1:100 000

15b. Varianta nefizena suburbanizace X pfiroda a krajina, méfitko 1 : 200 000

16a. Varianta usmérnéna suburbanizace X pfiroda a krajina, vyfez Brno, méfitko 1:100 000
16b. Varianta usmérnéna suburbanizace X pfiroda a krajina, méfitko 1:200 000

17a. Usmérnéna suburbanizace do pasu X pfiroda a krajina,vyfez Brno méfitko 1:100 000
17b. Usmérnénd suburbanizace do pasu X pfiroda a krajina, méfitko 1:200 000

18a. Varianta koncentricka X pfiroda a krajina, vyfez Brno, méfitko 1:100 000

18b. Varianta koncentricka X pfiroda a krajina, méfitko 1:200 000

19a. Varianta nefizené suburbanizace X plda, lesy, pamatky, vyfez Brno, méfitko 1:100 000
19b. Varianta nefizena suburbanizace X plda, lesy, pamatky, méfitko 1 : 200 000

20a. Varianta usmérnéna suburbanizace X puda, lesy, pamatky, vyfez Brno, méfitko 1:100 000
20b. Varianta usmérnéna suburbanizace X puda, lesy, pamatky, méfitko 1:200 000

21a. Usmérnéna suburbanizace do pasu X puda, lesy, pamatky, vyfez Brno méfitko 1:100 000
21b. Usmérnéna suburbanizace do pasu X puda, lesy, pamatky, méfitko 1:200 000

22a. Varianta koncentricka X puda, lesy, pamatky, vyfez Brno, méfitko 1:100 000

22b. Varianta koncentricka X puda, lesy, pamatky, méfitko 1:200 000

© 00 N O O~ W

Etapa C - Posouzeni vlivi Gzemni prognézy JMK na Zivotni prostredi - Navrhova ¢ast

23. Vztah navrhu UPG JMK a krajinafské struktury, méfitko 1:100 000

24. Dopady navrhu UPG JMK na ochranu pfirody, méfitko 1:100 000

25. Dopady navrhu UPG JMK na pudy, zemé&délstvi a lesni ekosystémy, méFitko 1:100 000

26. Funkéni vyuziti podél vodnich tokd a vodnich nadrzi nad Novomlynskymi nadrzemi, meéfitko 1 : 25 000
27. Zamér vybudovani pruplavu Dunaj - Odra - Labe, méfitko 1 : 50 000
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Zprava o dopadech katastrofalni povodné v srpnu 2002 na zivotni prostiedi.
Zpravodaj MZP 4/2004.

Svétové dédictvi, narodni kulturni paméatky, chranéna Gzemi.
Ochrana pldy prfed erozi.SZN. Praha.

Generel protipovodfiovych opatfeni v povodi feky Moravy. Céast 1.B. Povodi
feky Dyje.

Generel protipovodfiovych opatfeni v povodi feky Moravy. Cast 2.
Vodohospodarska a organizaéni opatreni.

Padoznalstvi. MZLU. Brno.

Manual prevence v lékarské praxi. VIII. Zaklady hodnoceni zdravotnich rizik.
Praha, Statni zdravotni Ustav.

Klimatické oblasti CR. Kartografie, n.p., Praha.
Mezoklimatické regiony CSR. 1:500 000. Brno, GGU CSAV.
Klima Jihomoravského kraje. Brno, KPU.

Dokumentace o posouzeni vlivii Narodniho rozvojového planu CR na Zivotnf
prostfedi (SEA NRP).

Posouzeni vlivi Sektorového operacniho programu Zivotni prostiedi na
zZivotni prostfedi (SEA SOOP ZP).

Vliv t&Zby na Zivotni prostiedi Ceské a kol. republiky. CGU Praha.
Posouzeni vlivil energetické koncepce CR na Zivotni prostred.

Kvétena Ceské republiky. 4.- Ed.Academia, Praha.
Kvétena Ceské republiky. 6.- Ed.Academia, Praha.
Kvétena Ceské republiky. 5.- Ed.Academia, Praha.
Ekologie rostlin. SPN.

Generel vodnich cest Ceské republiky, Priiplav Dunaj — Odra — Labe,
Dunajskéa vétev, Usek Rohatec — statni hranice s napojenim na multimodalni
terminal Bfeclav. Hradec Kralové.

Hazardous materials toxicology. Clinical priciples of environmental health,
Williams & Wilkins, Baltimore, Tokyo.

Lesnické pudoznalstvi s mikrobiologii. SPN. Praha.

Aktualizace statni energetické koncepce. Posouzeni vlivih koncepce na
zZivotni prostfedi dle zakona €.244/1992 Sb. zakona ¢.244/1992 Sbh.

Posouzeni Stfednédobé strategie sektoru dopravy, telekomunikaci a posty
podle zakona ¢.244/1992 Sb., o posuzovani vlivl na Zivotni prostiedi.

Jihomoravsky kraj. Analyza Gzemné technickych podminek a limity vyuziti
Gzemi.

Jihomoravsky kraj. Modely struktury osidleni Jihomoravského kraje.
Hodnoceni rizika, ucebni texty. SzU, Praha.

Néavrh rozvoje dopravnich siti v CR do roku 2010 z hlediska vlivi na Zivotni
prostfedi. Posouzeni koncepce Ministerstva dopravy a spoju.
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Ustav aplikované ekologie LF
CZU, Martis M. a kol.

Ustav aplikované ekologie LF
CZU, Martis M. a kol.

Ustav aplikované ekologie LF
CzU, ZdraZil V. a kol.

Ustav aplikované ekologie, LF
Czu, zdrazil V. a kol.

Ustav aplikované ekologie, LF
CZU, Zdrazil V. a kol.

Ustav aplikované ekologie, LF
CZU, Zdrazil V. a kol.

Viturka,M.

Vicek, V. a kol.
Vodni cesty, s. 1. 0.
VUMOP

VUMOP, UKzUZ
Zottl & Erber

Terplan a.s.,Praha, J. Mare$
Terplan a.s.,Praha, J. Mare$

USB Brno, spol. s.r.o.
ing. arch. .V. Klajmon

LOW & spol., s.r.o. Brno,
ing.arch. J.Léw

UAD studio, spol. s.r. Brno,
ing. arch. A. Hladik

ing.arch. J. Janikova4, ing.arch.
L. FrantiSak
Aguatis, a. s., Botanicka 56, Brno

a Povodi Moravy, a. s., Dfevarska
11, Brno

Prirodovédecka fakulta Palackého
univerzity Olomouc

USB Brno, spol.s.r.o. , ing,ach. P.
Mackerle, ing.arch. H. Berkova

s.projekt plus a.s., Zlin, ing.arch. J.
Simordovéa

USB Brno, spol. s r.o., ing.arch. H.
Berkova

2000:

2002:

2000:

1999:

2002:

2003:

2000
1984:
1995

1989

2000
1998
2000

1999

1994

2002-

2003

1998:

2000:

1992

1999

1994

Posouzeni vlivu Strategie regionalniho rozvoje CR na Zivotni prostfedi (SEA
SRR).

Posuzovani vlivd Planu odpadového hospodarstvi (POH) na Zivotni
prostfedi (SEA POH).

Plan rozvoje zemédélstvi a venkova CR na obdobi 2000-2006 (SAPARD)

Posouzeni vlivi "Koncepce resortni politiky Ministerstva na obdobi pfed
vstupem CR do Evropské unie" na Zivotni prostredi.

Dokumentace o posouzeni vlivi Sektorového operacniho planu "Rozvoj
venkova a multifunkéni zemédélstvi na zivotni prostfedi (SEA SOOP
Zemeédélstvi)

Posouzeni vlivi "Horizontélniho planu rozvoje venkova CR" na Zivotni
prostfedi (SEA HRDP).

Environmentalni ekonomie. Brno.

Vodni toky a nadrze. Zemépisny lexikon. Academia, Praha.
Vodni cesta DOL.

Zemédélska plda zafazena do I. a Il. tfidy ochrany ZPF.
Oblasti vhodné pro péstovani teplomilnych ovocnych drevin.

Osterraeichischer Institut fir Raumplanung, Donau-Oder-(Elbe) Projekt aus
Osterreichischer Sicht. Viden.

Bila kniha. Komise Evropskych spoleéenstvi, Brusel, 19. zafi 2001

Deklarace. Panevropskd konference o vnitrozemské vodni dopravé.
Rotterdam, 6. zari 2001

Krajsky program ke zmirnéni zmény klimatu Zemé&. CHMU, Brno, 12.2003

~Program podpory rozvoje vodni dopravy v Ceské republice do roku 2005¢
projednany vladou CR v roce 1996 a usneseni €. 635/1996.

Program rozvoje lesniho hospodafrstvi Jihomoravského kraje. Jmkraj, Brno,
2004.

Strategie ochrany pfed povodnémi pro Gzemi Ceské republiky.Clanek na
webovych strankach Ministerstva zemédélstvi CR z 27.5.2003.

Zaméry tvorby programd prevence pfed povodnémi pro Gzemi Cveské
republiky. Clanek na webovych strdnkach Ministerstva zemédélstvi CR z
28.5.2003.

Zprava o pInéni Strategie ochrany pfed povodnémi pro Gzemi Cgské
republiky. Clanek na webovych strankach Ministerstva zemédélstvi CR z
2.6..2003.

Aktivity Ministerstva zemédélstvi v prevenci pfed povodnémi 1997-2003.
Clanek na webovych strankach Ministerstva zemédélstvi CR z 13.8.2003.

UP VUC Brnénska regionalni aglomerace, koncept.
UP VUC okresu Hodonin, schvalen 1998.
UP VUC okresu Znojmo, koncept.

UP vUC Palava, navrh.
UPN mésta Brna.

Pasporty UPD obci JMK.

Generel protipovodnovych opatfeni v povodi feky Moravy, projednany generel
protipovodnovych opatfeni v povodi feky Moravy, 1:50000.

Obnova ekologického kontinua feky Moravy, studie FeSici vyuziti dolni nivy feky
Moravy v souvislosti se systémem navrzenych protipovodriovych opatfeni, 1:2000.
Uzemni plan sidelniho atvaru Pohofelice

Zména €.1. k tzemnimu planu mésta Pohoftelice

Uzemni plan obce Ivan
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ARPOS, spol. s r.0. Brno, ing.arch. 1995 Uzemni plan obce Brod nad Dyji

M. Huéik

ARPOS, spol. s r.0. Brno, ing.arch. 1994 Uzemni plan sidelniho atvaru Pasohlavky

M. Huéik

AR projekt,s.r.o., ing.arch. M.Hu¢ik 2002 Uzemni plan sidelniho Gtvaru Pasohlavky, zména &.1
LAND studio, ing. arch. |, Kabela¢ 1996 Uzemni plan sidelniho atvaru Pavlov

LAND studio, ing. arch. |, Kabela¢ 1994 Uzemni plan sidelniho atvaru Paviov — zmény a dopliky
LAND studio, ing. arch. |, Kabela¢ 2002 Zména &. 2 Uzemniho planu sidelniho utvaru Pavlov

AR projekt,s.r.o., ing.arch.M. Hué¢ik 1998 Uzemni plan rekreaéni zony Paviov

s.projekt plus a.s., Zlin, ing.arch. L. 1999 Uzemni plan obce Horni Véstonice

PSencik

LAND studio, ing. arch. |, Kabela¢ 1992 Regulaéni plan Strachotin

AR projekt,s.r.o., ing.arch.M. Hu¢ik 1999 Regulaéni plan rekreaéni oblasti obce Sakvice

Ing.arch. Vlasta Silhava 1995 Uzemni plan sidelniho Gtvaru Nové Mlyny

AR projekt,s.r.o, ARPOS spol. 2001 Regulaéni plan rekreaéni oblasti obce Nové Mlyny u vodni nadrze Nové Mlyny Il

s.r.o. ing.arch. M, Hugik
Digitalni fotografie, Sikmé letecké snimky
PHO vodnich zdroja
Zatopova Uzemi, feka Dyje, JeviSovka, Zeletavka

Jihomoravskéa Energetika, a.s. Rozvod elektfiny JME, vznikla u spravce z méfeni (soufadnice stozard) a digitalizaci
podle tdaji Provozné obchodni spravy Znojmo nad mapou ZM10, trasy a stozary
VVN, VN, poloha transformoven, rozvoden, elektrarny, 1:10000.

Spole¢nost pro zivotni prostredi 1996: USES €R - UPP, regionalni a nadregionalni USES.

Brno, s.r.o.

AQUATIS, a.s. Brno 12/1997:  Aplikace novych skuteénosti, které vznikly v Jihomoravském regionu v
souvislosti s povodnémi 1997.

Low a spol., spol. s r.o., Brno 1993 Dokumentace EIA silnice R/52 Rajhrad — Pohorelice

Low a spol., spol. s r.o., Brno 1994 Dokumentace EIA silni¢éniho obchvatu mésta Bfeclav, Hrusky — Postorna

Loéw a spol., spol. s r.o., Brno 1996 Dokumentace EIA souboru staveb "Ekologizace novomlynskych nadrzi"

Léw a spol., spol. s r.o., Brno 1999 Ekologické a krajinarské hodnoceni ¢asti silnice 1/40 dle zak 244/92 Sb.

Léw a spol., spol. sr.o., Brno 2000 Ekologické a krajinarské posouzeni silnice R 52 v Gseku Pohofrelice — Mikulov

Loéw a spol., spol. s r.o., Brno 2000 Ekologické a krajinafské hodnoceni silnice 1/38 Pavlice obchvat dle zak 244/92 Sb.

Low a spol., spol. s r.o., Brno 2000 Dokumentace EIA Podrobna studie prelozky silnice 1/40 v Gseku Valtice — obchvat

ENVIROAD, spol. s r.o. Ostrava 2002 Oznameni zaméru - Rychlostni silnice R 52 Pohorelice - Mikulov (Drasenhofen),

HBH Projekt, spol. s r.0. Brno

HBH Projekt, spol. s r.0. Brno 2003 Dokumentace EIA - Rychlostni silnice R 52 Pohofelice - Mikulov (Drasenhofen),
Dokumentace zaméru dle § 8 zak. ¢. 100/2001 Sh., o posuzovani vlivi na ZP

citani lidu, domd a bytd 1970, 1980, 1991, Pfedbézné vysledky SLBD 2001, Okresy
CR (1995-2000), Maly lexikon obci (1995-2001), Staticky bulletin Jihomoravsky kraj
(1991-2002)

Cbv 9.2002: Standardy zakladni dopravni obsluznosti na Gzemi JMK, stanoveni standardu
zéakladni dopravni obsluznosti na Gzemi kraje jako podklad pro stanoveni rozsahu
zakladni dopravni obsluznosti zemi kraje.

CS-project dok. Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje, vyhodnoceni vychoziho
22.11.20 stavu pro vznik arozvoj IDS JMK, ¢ navrh organiza¢niho usporadani, ekonomickych
02: vazeb, pravidel, realiza¢nich krokd.

CityPlan dok. Studie zapojeni severojizniho kolejového diametru do regionu Jihomoravského
15.12.20 kraje, koncepce feSeni kolejové traté severojizniho diametru, » modelové kartogramy

02: pfepravnich intenzit , « technické feSeni zapojeni kolejové traté severojizniho diametru
do regionu Brno, Sumavska — TiSnov a Brno, Komarov - Bu€ovice, * feSeni vybranych
stanic a pfestupnich terminalC , « priizkum trhu v oblasti lehkych Zelezni¢nich vozidel.

HBH Projekt 2001: Vyhledavaci studie R52 Pohorelice — Mikulov.

ADIAS 9/2001: Jihomoravsky kraj - izochrony dostupnosti po silniéni siti

Doc. Pavlicek 8/2001.: Dopravni politika Jihomoravského kraje.
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04/2002: Plan rozvoje vodovodt a kanalizaci JIMK.
Krajskéa energeticka koncepce.
Databaze starych ekologickych zatézi v JMK.

dok. Koncepce odpadového hospodarstvi IMK.
10/2002:

Koncepce rozvoje vinarstvi JMK v obdobi p¥iprav na vstup €R do EU
Koncepce ovocnéarstvi v JMK

do konce Kategorizace vini€nich trati - pro Gzemi okresti Znojmo, Bfeclav , Brno venkov
roku a Vyskov, Hodonin - do konce roku 2003.
2002:

Program rozvoje Jihomoravského kraje (PRImK), a) kompletni verze b) pfehledna
verze pro Sirokou vefejnost

Seznam projektd v ndvaznosti na PRImK

Strategie cestovniho ruchu Jihomoravského kraje

Strategie cestovniho ruchu Jihomoravského kraje

Pramét strategickych dokumentt do izemi Jihomoravského kraje
Vyhledavaci studie pro vybér pramyslovych zén —region Jihomoravsky kraj

Uzemné energeticka koncepce Jihomoravského kraje a Gzemni program
snizovani emisi a imisi zne€iStujicich latek do ovzdusi Jihomoravského kraje

Hlavni webové stranky

Ministerstvo pro mistni rozvoj WWW.mmr.cz
Ministerstvo zdravotnictvi WWW.mzcr.cz
Ministerstvo zemédélstvi Www.mze.cz
Ministerstvo Zivotniho prostfedi WWW.env.cz
Agentura ochrany pfirody a krajiny CR www.nature.cz
Cesky hydrometeorologicky tstav www.chmi.cz
Krajska hygienické stanice Brno www.khsbrno.cz
Povodi Moravy WWW.pMmOo.cz
Vyzkumny Ustav vodohospodarsky T.G.Masaryka - www.heis.vuv.cz

hydroekologicky informaéni systém

e

Dale byly pouzity zakony, legislativni predpisy nizsi pravni sily, metodické pokyny, Gzemni plany a
urbanistické studie obci, zakladni a tematické mapy CR pro JMK.
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INVES Tprojekt
NNC ¢

0. Uvod

Tento dokument je dal3im dokumentem vypracovanym v procesu posuzovani vlivad Uzemni
progndzy Jihomoravského kraje na Zivotni prostfedi (dale SEA UPG JMK). Tento proces byl
zah&jen v roce 2003 dle tehdy platného zakona &. 244/92 Sb. U&elem tohoto dokumentu je vy&lenit
z pfedchozi etapy posuzovani relevantni informace, tykajici se Uzemi Bfeclavska.

Davodem vzniku tohoto dokumentu je rozhodnuti JMK o zpracovani UP VUC Breclavska.
Projednavanym dokumentem je Uzemni progndza Breclavska - navrh (UAD studio Brno, 03.2005),
ktery vznikl obdobnym zpusobem, tj. vy&lenénim z UPG JMK.

Predkladany dokument pfebird z pfedchozi etapy posuzovani jen ¢ast pro Bfeclavsko relevantnich
informaci, vychazi se z dokumentu "Posouzeni vlivil Gzemni progndzy Jihomoravského kraje na
Zivotni prostfedi, ¢ast C - Navrhova ¢éast, 06.2004" . Dale je uvedena ¢ast informaci i ze starSich
etap posuzovani - viz souhrnny dokument "Posouzeni vlivd Gzemni prognézy Jihomoravského
kraje na Zivotni prostfedi, ¢ast A - rozborova ¢ast a ¢ast B - Zhodnoceni progndzy ve variantach,
03.2004", na které se timto odvolavame. Text dokumentu je doplnén o nové ¢asti, které jsou reakci
na pozadovana upfesnéni MZP, reakci na doplfiujici informace v UPG Bfeclavska a reakci na
dal3i pozadavky, které vznikly v procesu projednavani UPG JMK a SEA UPG JMK. V grafickych
prilohach jsou pak doplnény nové skuteénosti, které nebyly znamy v dobé dokonéeni pfedchoziho
dila.

Zpracovavani dokumenti SEA UPG Bieclavska a UPG Bfeclavska probihalo soubézné tak, ze
zpracovatellim SEA byly pfedavany v blocich informace ze zpracovavané UPG, aby na né mohlo
byt ihned pfi zpracovavani SEA pfihlizeno.

Nové zaméry jsou do Uzemi &asto umistény jako koridor, pficemZ pro potfeby UPG nejsou
poZzadovany a tedy ani zndmy podrobnéjSi technické parametry. Neni ani znamo, v jaké Casové
posloupnosti budou jednotlivé zaméry na Gzemi realizovany. Je ziejmé, ze v ramci UPG nejsou a
ani nemohou byt zaméry uvadény ve vétsi podrobnosti. Proto ani neni mozné provést v rdmci SEA
vyhodnoceni dopadd zdmérd na vefejné zdravi a Zivotni prostfedi v mife obvyklé pfi posuzovani
pFipravy realizace, kdy stejné a vétSina z nich diky svému vyznamu bude posouzena procesem
EIA a pfipadné postupy dle zakona €. 114/92 Sh. (zejm. pfi kontaktu s plochami NATURA 2000).
Je zfejmé, Ze podrobnému posouzeni zadny z vyznamnych zamérd uvadénych v UPG neujde a
neni logické, aby proces SEA tato taktickd vyhodnocovani duplikoval.

Nasledné uvadime struény popis procesu posuzovani.

Strategické posuzovani vlivi na Zivotniho prostiedi tzv. SEA (Strategic Environmental
Assessment) je pfedevsim zaméfeno na posuzovani pland, programu, politik, strategii a koncepci,
tedy materialt s vyhledem na urcité obdobi. Cilem tohoto posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi je
ziskat komplexni informace o moZzném vlivu zamySlenych aktivit/pland na Zivotni prostfedi.

V tomto pfipadé je procesem SEA prubézné posuzovana Uzemni prognéza Jihomoravskeho kraje
(dale UPG JMK), v soucasnosti jeji ¢ast Bfeclavsko. Zpracovatelem UPG JMK a UPG Breclavska
je tym pod vedenim UAD Studio, spol. s r.o., Brno.

Zpracovani dokumentace o Posouzeni vlivd UPG JMK na zivotni prostredi (dale SEA UPG JMK) a
nyni Posouzeni vliva UPG Brfeclavska na Zivotni prostfedi (SEA UPG Breclavska) bylo objednano
Jihomoravskym krajem.

V dobé zahjeni praci bylo posuzovani vlivi koncepci na Zivotni prostfedi v ¢eské legislativé
upraveno § 14 zakona €. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivll rozvojovych koncepci a programu na
Zivotni prostfedi, ve znéni zak. €. 132/2000 Sb. a z&k. €. 100/2001 Sb. Takto legislativné upraveny
proces nebyl zcela kompatibilni se Smérnici Evropského parlamentu a Rady o hodnoceni U€inku
urcitych pland a programu na zivotni prostredi ¢. 2001/42/EC (SEA smérnice). Proto pro meziodobi
do schvéleni plnohodnotné legislativni Gpravy byla Ministerstvem pro Zivotni prostredi (MZP)
vypracovana Metodika posuzovani vliva regionalnich rozvojovych koncepci na Zzivotni prostredi,
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ktera doporuéuje postupy a obsah dokumentace SEA. Proces posuzovani UPG JMK vychazi tedy
ze zakona €.244/92 Sb. ve znéni zak. €. 132/2000 Sb. a zak. ¢. 100/2001 Sb., vyuziva doporucéeni
vyplyvajici z Metodického pokynu a napliiuje i poZzadavky zadavatele, které jsou v tomto pfipadé
nad ramec zakona ¢.244/92 Sb.

Nekonzistence mezi ¢eskou a evropskou legislativou v oblasti SEA byly odstranény novelou
zakona €. 100/2001 Sh. Tato novela €. 93/2004 Sb. ze dne 29.1.2004, nabyla u€innosti 1.5.2004.
Pro pfechodné obdobi plati Cl. Il zakona: "Posouzeni rozvojovych koncepci a programti zahajené
pfed nabytim Uc€innosti tohoto zakona se dokonci podle zakona &. 244/92 Sb. ..". Z toho vyplyva,
Ze posuzovani UPG JMK a tedy ani UPG Bieclavska, které je soucasti posuzovani UPG JMK,
bude provadéno dle zak. ¢. 244/92 Sb.

Nezbytnym podkladem pro UPG JMK a tedy i pro SEA UPG JMK je Generel dopravy JMK, ktery
byl soubéZzné zpracovavan feSitelskym tymem a subdodavateli firmy ILF Consulting Engineers,
s.r.o., Praha. Tvorba tohoto dokumentu byla zahéajena také v soub&hu s UPG JMK. Pro dalsi prace
na dokumentaci SEA se ukazalo jako nezbytné zahgjit pribéznou komunikaci vSech feSitelskych
tymd (SEA , UPG JMK a GD JMK). Tato spoluprace se pak stala kli¢ovou zejména v obdobi pfi
ukonc€ovani jednotlivych etap.

NiZe stru¢né uvadime predchozi kroky.

Prace byly zahajeny v 3. &tvrtleti roku 2003. Pod vedenim firmy INVEST projekt NNC sestaven
resitelsky tym slozeny z odbornik( firem INVEST projekt NNC, s.r.o0., LOW & spol., s.r.o., Ageris,
s.r.o. (dale SEA tym). Byl pfipravovan a s MZP diskutovan postup procesu SEA, ktery by nejlépe
vyhovoval jak legislativnim pozadavkam, tak i poZzadavkum zadavatele.

V prvni etapé praci byl zahajen intenzivni sbér relevantnich podkladd o Gzemi JMK, zahdjena
komunikace se FeSitelskymi tymy UPG JMK a GD JMK, sledovan vyvoj jinych relevantnich
dokumentd (napf. Energetickd koncepce JMK a Krajsky program snizovani emisi, Plan
odpadového hospodérstvi JMK) sledovan vyvoj Natura 2000 na Uzemi Jihomoravského kraje.
Prace byly vedeny nezavisle v soub&hu s pracemi, které byly provadény pro potfeby UPG JMK.
Vyznamnymi dokumenty z tohoto obdobi jsou studie: Uzemni prognéza Jihomoravského kraje,
analyza zivotniho prostfedi, Kolafova D., AGERIS s.r.o., Brno 2003, I. a Uzemni progndza
Jihomoravského kraje, socioekonomicka ¢ast, Galvasova, | a kol. Garep, 2003 Brno a nasledné
souhrnné dilo: Uzemni progn6za Jihomoravského kraje, Analyza Gzemné technickych podminek a
limity vyuZiti Uzemi, kolektiv, Urbanizmus architektura design studio, s.r.o. (UAD studio), Brno,
12.2003.

V ramci zpracovani kapitol 1. etapy - Rozborova &ast, byly pro potfeby SEA dokumentace
informace z uvedenych studii rozSifeny o nové Udaje, které SEA tym povaZoval z hlediska
posuzovani za vyznamné. Tato prvni ¢ast byla pfedana zadavateli 15.12.2003.

Z dopliujicich informaci povaZzujeme za vyznamné informace tykajici se kvality ovzduSi (viz
zejména mapové podklady &. 6 - 11) a dale bylo pro potfeby hodnoceni viivu UPG JMK na Zivotni
prostfedi SEA tymem vytvofeno Ucelové €Elenéni JMK ve smyslu ustanoveni Evropské amluvy o
krajiné (mapy ¢.2 a 2,a). Pro takto vytvofené jednotky - krajinné mezotypy - se spoleénymi
pfirodnimi, kulturnimi a historickymi podminkami byly stanoveny potencialy i miry zranitelnosti
jednotlivymi funkcemi pfirodnimi i antropogennimi.

Pro jednotlivé mezotypy byla v pfedstihu sestavena analyza silnych stranek, slabych stranek,
prilezitosti a rizik (dale SWOT). Tato SWOT analyza s potencialy jednotlivych mezotypu byla
pfipravena jako zéakladni vychodisko SEA tymu pro posuzovani vhodnosti navrht Uzemni
progndzy JMK na krajinu a jeji slozky, v&etné ochrany pfirody a krajinného razu.

Obdobné i zpracovatel UPG JMK na zavér analytickych praci vypracoval podrobnou SWOT
analyzu Gzemi JMK. Tato SWOT byla poprvé presentovdna na jednani pofizovatel UPD dne
27.2.2004 v Brné a predana jako podklad k posouzeni tymu SEA 1.3.2004.

Tato SWOT analyza byla urychlené posouzena (bylo vyuZzito vlastnich informaci - viz literatura a
rozborova Cast - a predpfipravené vlastni SWOT) a pfedana zadavateli praci (JMK) a tymu UPG
JMK (dokument "Posouzeni vlivi Gzemni prognozy Jihomoravského kraje na Zivotni prostredi -
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etapa Il, posouzeni SWOT analyzy", ze dne 12.3.2004). Snahou bylo maximalné zkratit prace na
posouzeni SWOT, aby zpracovatel UPG JMK mohl zapracovavat vysledky tohoto hodnoceni do
svého postupu pro vybér nejvhodnéjSiho modelu rozvoje kraje.

Zavéry posouzeni SWOT analyzy byly presentovany na jednani pracovni a fidici skupiny k Uzemni
prognéze JMK, Generelu dopravy a Posouzeni vliva UPG JMK dne 17.3.2004. Na tomto jednani
byly tymem UPG JMK poprvé vefejné presentovany modely rozvoje sidelni struktury
Jihomoravského kraje (dale modely). Zakladni popisy jednotlivych modell (A, B a C) byly pfedany
SEA tymu jako podklady k jejich vzajemnému posouzeni. Diky pfedchozi komunikaci SEA tymu s
tymem zpracovavajicim UPG JMK byly jiz z pfedchozich jednani zakladni teze modelli rozvoje
znamy, mohl byt tedy v prfedstihu pfipravovan postup hodnoceni - posouzeni mezi témito
variantami.

SEA hodnoceni bylo v tomto kroku zaméfeno na celkové posouzeni jednotlivych modeld mezi
sebou, nejsou zde jednotlivé posuzovany znamé a ocekavané zameéry (zejména budovani
dopravni sité - komunikace, Zeleznice, vodni cesta). Zakladnimi podklady pro posouzeni
jednotlivych model( a jejich dopadti byl material: Uzemni progn6za jihomoravského kraje - Modely
struktury osidleni JMK, UAD spol. s r.o., Brno, bfezen 2004, ktery kromé obecného popisu
rozvojovych scénaf (modell) obsahuje odhad poc¢tu obyvatel v jednotlivych typech sidel v
jednotlivych modelech a v grafické pfiloze pak zakresy Uzemi, s pfedpokladanym typem rozvoje. K
odhadu zmén velikostnich struktury byla poskytnuta i primarni data, ktera bylo mozno k hodnoceni
VyuZzit.

Zhodnoceni modelll mezi sebou pak bylo provedeno dle jednotlivych okruht, které vychazi z
prilohy €. 3 zdkona ¢&. 244/92 Sh.

Nasledné uvadime zavér posouzeni variant:

dopady na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi,

2. rozvoj kraje dle modelu A (varianta usmérfiované suburbanizace) mdze mit obdobné dopady
jako model C na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi, ale celkové bude pusobit hare,

3. rozvoj kraje dle modelu B (varianta pasova - usmérnéni suburbanni zény do pasu) z hlediska
dopadul na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi muze byt nejméné vhodny.

Vefejna presentace jednotlivych modelt rozvoje kraje, jejich posouzeni a porovnani z hlediska
urbanistického, z hlediska vlivd na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatelstva a prostfednictvim
modelovani dopravy probéhlo 31.3.2004.

Tyto vySe uvedené etapy praci jsou shrnuty v textovém dokumentu "Posouzeni vlivd Gzemni
progndzy Jihomoravského kraje na Zivotni prostfedi, ¢adst A - Rozborova cast a Cast B -
Zhodnoceni prognoézy ve variantach, 29.03.2004.".

Na zakladé vysledku projednani ze dne 31.3.2004 bylo zastupitelstvem JMK na jednani dne
15.4.2004 pfijato usneseni, ve kterém byl k dopracovani UPG JMK do urovné konceptu UP VUC
vybran Model A rozvoje sidelni struktury tj. model usmérnéné suburbanizace.

Nasledné na zakladé tohoto rozhodnuti byly zahajeny prace na rozpracovani tohoto modelu, tymu
UPG JMK bylo zadavatelem pfedano "Zadani tzemni prognozy JMK".

V soub&hu s praci tymu UPG JMK tak byly provadény prace tymu Generelu dopravy JMK a
pfipravné prace SEA tymu. Byla zahajena uzsi komunikace mezi tymem UPG JMK a SEA. SEA
tym tak mél moznost prabézné ziskavat dil€i vystupy (textové i mapove), jako podklady pro svou
praci. Tyto mezietapy byly pribézné diskutovany, bylo tedy mozné pfipadna feSeni problému
zapracovat do UPG JMK.

Za pfinosné povazujeme zejména zapracovani regulativd ochrané krajiny vychazejici z vymezeni
krajinnych typ( a jejich potenciald (v rdmci UPG Bfeclavska byly zahrnuty jako doporuceni pro
vyuzivani krajiny).

Tato etapa C s vyhodnocenim koneéné podoby UPG JMK byla odevzdana JMK k 30.6.2004.
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Nasledovalo zvefejnéni dokumentt na portalu JMK a vefejna jednani spojend s presentacemi
projednavajici UPG JMK v¢etné GD JMK a SEA UPG JMK ve dnech 27.7.2004 (Znojmo),
28.7.2004 (Brno), 29.7.2004 (Bfeclav) a 10.8.2004 (Brno).

Krajsky afad JMK, odbor Gzemniho planovani a stavebniho fadu pak oznamil Ministerstvu
Zivotniho prostfedi projednavani UPG JMK, véetné posuzovani vlivd (SEA UPG JMK).
Dokumentace UPG JMK a dokumentace SEA UPG JMK vé&. mapovych pfiloh vSech etap byly
pFedany na MZP.

Dne 9.9.2004 vydalo MZP, jako dot&eny organ statni spravy dle §21 stavebniho zakona Vyjadieni
(&.j. 4250/0PVI1/04/SP) k Uzemni prognéze Jihomoravského kraje a k Posuzovani vliva Uzemni
progndzy Jihomoravského kraje na Zivotni prostfedi. Na zakladé pozadavkud vyplyvajicich z tohoto
vyjadrieni byl vypracovan dokument Vyporadani pfipominek uvedenych ve vyjadieni MZP, ktery byl
JMK pfedan 23.9.2004.

Do daldiho procesu projednavani UPG JMK pfi pofizovani Uzemniho planu Velkého tzemniho
celku Jihomoravského kraje ¢im dal vice zasahovala nové tvofena soustava NATURA 2000.
Pofizovatel UP VUC JMK rozhodl o zmé&né strategie pofizovani UPD JMK s tim, Zze Gzemi JMK
bude rozdéleno na menSi Uzemi (Bfeclavsko, Znojemsko, Brnénsk& regionalni aglomerace). K
dalSimu dopracovéni bylo vybrano jako prvni Bfeclavsko.

PFi pracovnim jednani na MZI,3 (13.12.2004) bylo dohodnuto, ze vyhodnoceni SEA k UPG JMK je
vyuzitelné pro proces SEA k UP VUC Breclavska za predpokladu prepracovani dokumentace SEA
dle poZzadavkl uvedenych ve stanovisku z 9.9.2004.

Prace na SEA UPG Bfeclavska byly zahajeny na zakladé objednavky JMK v bfeznu 2005, tento
dokument byl odevzdan 7.4.2005.

Dokument SEA UPG Brfeclavska bude zvefejnén na portalu JMK a nasledné se predpoklada
projednani Uzemni progndzy Breclavska véetné vyhodnoceni vlivii UPG Bfeclavska na Zivotni
prostredi.
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A. Rozborova c¢ast

Etapa A zpracovani SEA UPG JMK byla zaméFena na shromézdéni podkladd a informaci o
slozkach ZP na Uzemi JMK. Textova Cast této etapy je uvedena v dokumentu "Posouzeni vliva
Gzemni prognézy Jihomoravského kraje na Zivotni prostfedi, ¢ast A - Rozborova Cast a Cast B -
Zhodnoceni progndzy ve variantach. Mapové prilohy vypracované k této ¢asti maji Cisla 1 - 14.

V obdobi mezi zpracovanim analytické &asti a timto dokumentem doSlo zejména k upfesnéni

vymezeni lokalit NATURA 2000 a upfesnéni nékterych dalSich Uzemi s rdznym zpusobem
ochrany. V prfilohovych mapéach tohoto dokumentu jsou pouzity aktualizované podklady z

s vz

analytické ¢asti. NiZze uvadime jejich vypis.

Tab.: Popis vrstev v mapovych pfilohach tohoto dokumentu

Nazev priloha obsahuje tyto vrstvy:
(n'? < Hranice JMK Sidla
D > |Hranice okresl Vyskopis
IE'\:J S £ | Hranice katastr obci Vodni toky
£ =2 .
cﬁg \% = |Lesy Vodni plochy
g c % L | Sady Stanovena a navrzena zaplavova Uzemi
> )
8 - T :§ Trvalé travni porosty Typizace krajin Bfeclavska
= & 3% | Vinohrady Navrh infrastruktury dle UPG Bfeclavska
P N >
o >mE
(3 2 Hranice JMK ZvIasté chranéna tuzemi
) g Hranice okresU VKP registrovana
w 58 Hranice katastr( obci NATURA 2000 - evropsky vyznamné lokality
& % 8 | sida (pfirodni stanovisté) a ptaci oblasti
5{! S Vyskopis Uzemni systém ekologiclfé stability
E _§§ 2 | Vodni toky Navrh infrastruktury dle UPG Breclavska
2 S 8.2 | Vodni plochy
s Om’s
3 S Hranice JMK Méstska pamatkova reservace
°3_§ Hranice okresu Méstska pamétkovéa zona
g i Hranice katastr(i obci Vesnickéa pamatkova reservace
8 2 Sidla Vesnickéa pamatkova zéna
% @ Vodni toky Krajinnd pamétkova zona
=0
S Vodni plochy Svétové kulturni dédictvi (UNESCO)
o O
8 £ Sady Néarodni kulturni pamétka
% g Lesy Archeologicka pamatkova reservace
g 52 Zemédélska plda - | tf. ochrany Vyznamna archeologické nalezisté
g % f; Zemeédeélska puda - Il tf. ochrany Vyznamné pamatky, pou}tm’ mista
S c % Vini¢ni trati Navrh infrastruktury dle UPG Bfeclavska
30
e 2.3 5 Obla_sti vhodné pro péstovani teplomilnych
2 S €5 |dfevin
e [T
o O NDT
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B. Zhodnoceni progndzy ve variantach

Jednalo se o druhou etapu zpracovani posuzovani vlivd Uzemni prognézy JMK na Zivotni
prostfedi. Tykala se vyhodnoceni rozvoje JMK ve variantdch. Zavérem praci této etapy bylo
rozhodnuti, jakym zplsobem se bude dale rozvijet sidelni struktura kraje. Pro jednodussi orientaci
v nasledujicim textu jiZ zde uvadime zavéry této kapitoly, tedy Ze rozvoj sidelni struktury v
Jihomoravském kraji a tim i Bfeclavska se bude rozvijet dle modelu A - tedy dle modelu
usmérnéné suburbanizace.

Textova Cast posouzeni variant rozvoje je uvedena v dokumentu "Posouzeni vlivi GUzemni
progndézy Jihomoravského kraje na Zivotni prostiedi, ¢ast A - Rozborova &ast a &ast B -
Zhodnoceni prognézy ve variantach. Toto posouzeni bylo doplnéno mapovymi pfilohami, které
maji Cisla 15 - 22b.

Pro potfeby tohoto dokumentu stru¢né uvadime zékladni vstupni informace a zavéry z této etapy,
protoze nékteré casti maji platnost pro dale rozpracovany a posuzovany model rozvoje kraje.

B.1. Zakladni predpoklady vyvoje v JMK
- Demograficky vyvoj v JMK (a celé CR i Evropg)

Ubytek obyvatelstva v JMK ze stavajicich 1 127 718 obyvatel na 1 063 673 k roku 2030, tedy
Ubytek o 64 000 obyvatel, starnuti populace, rist vzdélanosti, socialni i ekonomicka diferenciace,
trend suburbanizace pfi zvySovani individuélni mobility obyvatel,

- Vyvoj obyvatelstva podle velikostnich skupin obci

Ubytek obyvatelstva ve vSech velikostnich strukturach, kromé oekavaného mirného nardstu u
obci s 2000 - 4999 obyvateli,

- Ekonomicka prosperita JMK

mirny rdst (napf. zvySovani efektivnosti, pokles pracovnich pfileZitosti o 65 000, zvySovani Zivotni
arovné, rust Zivotnich nakladl, ekonomizace pfi Fizeni spoleénosti, nezaméstnanost 10 az 15 %,

- Postupné feSeni disproporci z hlediska technické obsluhy mést JIMK

zasobeni vodou a odkanalizovani - vliv na zlepSovani kvality ZP, energie - trzni ceny - snaha o
Uspornost - vliv na zlepSovani kvality ZP,

- Ochrana spole€enskych hodnot jedine¢ného charakteru JMK

legislativni ochrana a ob&anské iniciativy

- Uzemné technické FeSeni, ktera jsou do modelli variantn& vkladana

VétSina téchto feSeni je sledovana ve variantach, které jsou v jednotlivych modelech zaménitelné:

- Trasy VRT (severni a jizni varianta dle dohody)
- Zkapacitnéni dalnice D1 v useku Ostrovacice — Holubice
- JZ a JV tangenta ve stop€ mimo hranici mésta Brna,

- R43 (stopa — Boskovické brazdy, stopa — dlouhodobé sledovana trasa ,Némecké
dalnice", stopa - upravena pfi prichodu Brnem dle varianty F1 dokumentace EIA),

- Rb52 (stopa ve variantach na Mikulov, vyuZiti D2 ve vztahu na Viden — neni sledovano),
- Silnice 1/38 v modifikaci stavajici stopy dle vysledk( projednani VUC Znojma,

- Trasa SJ vlakového diametru dle studie CITYPLANU Praha,

- DOL a pristav Breclav

- Pfi konkrétnim feSeni uspofadani sidelni struktury bude rozhodnuto o zpusobu
zapracovani variantnich feSeni ochrany urbanizovaného Uzemi pfed zaplavami a to
pfedevsim ve vztahu k moZnostem celkového feSeni ochrany Uzemi.
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B.2. Popis modeld
Byly sledovany 3 modely (varianty) rozvoje sidelni struktury ozna¢ované jako:

A Varianta usmeérnované suburbanizace,
B Varianta pasova (usmérfiovani suburbanni zény do pasu),
C Varianta koncentricka (potla¢eni suburbanizace a vytvareni podminek efektivniho vyuziti

urbanizovaného uzemi ve velkych méstech).
Jednotlivé modely byly definovany takto:
A Varianta usmérriované suburbanizace

- Rozvolnény rozvoj kolem jadra aglomerace (definovani suburbanni zony)
- Respektovani urbanizacnich os a jejich modifikace (vliv D1, R43 a R52)
- VedlejSi urbanizovana osa na Hodonin

- Rust malych sidel kolem Znojma, Bfeclavi, Hodonina, VySkova, Blanska
- Soustfedovani aktivit do vybranych sidel

- D1 pokragovani na Ostravu

- R43 - Varianta dlouhodobé sledovana (trasa ,Némecké dalnice")

- R52 — Varianta mimo MuSovska jezera — vychodné od Mikulova

- R55 s napojenim na D2

- Uprava trasy /38, 1/53

- Vyuziti JV i JZ tangenty

- Realizace IDS bez SJTD

- Severni trasa VRT

- Pristav Bfeclav napojeny z rakouské strany

B Varianta pasova (usmérriovani suburbanni zény do pasu)

- Rozvolnény rozvoj kolem jadra aglomerace v pasu SJD a podpora jeho rozvoje (modifikace
suburbanni zény)

- Respektovani urbanizacnich os a jejich modifikace (vliv D1, R43 a R52)

- VedlejSi urbanizovana osa na Hodonin

- Rust malych sidel kolem Znojma, Bfeclavi, Hodonina, VySkova, Blanska

- Soustfedovani aktivit do vybranych sidel

- D1 pokracovani na Ostravu (nutnost zkapacitnéni Ostrovacice — Holubice)

- R43 - Varianta Boskovicka brazda s napojenim u Ostrovacic

- Rb52 - Varianta pres Musovska jezera — vychodné od Mikulova

- R55 pokracuje az k Bfeclavi a dal k hranici s Rakouskem

- Uprava trasy 1/38, 1/53

- JV a JZ tangenta nejsou pouZzity

- Realizace IDS s vyuZzitim SJTD

- Severni trasa VRT

- Pristav Bfeclav napojeny z rakouské strany

C Varianta koncentricka (potlaceni suburbanizace a vytvareni podminek efektivniho vyuZiti
urbanizovaného Uzemi ve velkych méstech)

- Posilovani Brna, okresnich mést a vybranych sidel - zajiSténi jejich vzdjemnych vazeb
- Respektovani urbanizacnich os a jejich modifikace (vliv D1, R43 a R52)
- Soustfed'ovani aktivit do vybranych sidel (okresni mésta)

- D1 pokraCovéani na Ostravu

- R43 - Varianta - trasa ,Némecké dalnice“upravena v Brné dle F1

- R52 — Varianta mimo MuSovsk& jezera — vychodné od Mikulova

- R55 s napojenim na D2

- Uprava trasy 1/38, 1/53

- Vyuziti JV i JZ tangenty

- Realizace IDS bez SJTD

- Jizni trasa VRT

- Varianta - A - DOL
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Na zakladé pfedchozich zakladnich tezi byly zpracovateli UPG JMK jednotlivé modely pro cilovy
rok 2030 matematicky vyhodnoceny a pro kazdou obec v JMK v kaZzdé varianté stanoven
predpokladany pocet obyvatel a pracovnich prileZitosti. Udaje byly shrnuty vzhledem k typu
urbanizovaného Uzemi (viz nasledujici tabulka).

B.3. Pfehled zmén velikosti struktury sidel

Tab.: Pfehled zmén velikosti struktury sidel v modelech ve vztahu k typu urbanizovaného Guzemi

MODEL A MODEL B MODEL C
typ urbanizovaného GUzemi |charakteristika tendenci vyvoje | poé€et obyvatel | po€et obyvatel | po€et obyvatel
jadrové tzemi pokles poctu obyvatel jadrového 309 119 309 119 325 389
sidla
suburbanni tzemi narast pocétu obyvatel malych sidel 109 862 63671 10417
v suburbdnnim Gzemi
hlavni urbanizaéni osy narust poétu obyvatel 140 682 175974 176 775
vedlejSi urbanizaéni osy nérast poctu obyvatel 295 742 289 981 308 895
obce mimo osy pokles poctu obyvatel 160 231 170 060 192 909
obce marginalniho Gzemi stagnace poctu obyvatel 48 362 54 902 48 726

Pro potfeby posouzeni byla primarni data modelu vyuZita a byla sestavena tabulka uvaZujici
zmeénu poctu obyvatel ve vztahu k velikosti sidla.

Tab.: Pfehled zmén velikosti struktury sidel v modelech (rok 2030) ve vztahu k velikosti sidla

Stav rok 2001 Stav rok 2030
MODEL A MODEL B MODEL C
velikost sidla pocet pocet 2030/2001 pocet 2030/2001 poéet 2030/2001
(poéet obyvatel) obyvatel obyvatel (%) obyvatel (%) obyvatel (%)

do 1999 325974 318127 97,59% 316880 97,21% 314075 96,35%
2000 - 4999 167351 161403 96,45% 155460 92,89% 153018 91,44%
5000 - 9999 89253 93377 104,62% 88283 98,91% 98892 110,80%
10000 - 49999 168968 181971 107,70% 193965 114,79% 171737 101,64%
nad 100000 (Brno) 376172 309119 82,17% 309119 82,17% 325389 86,50%

Z tabulky je mj. zfejmé, Ze dle modeld dochazi k posileni sidel nad 5000 obyvatel (mimo Brna) na
Ukor sidel menSich, i kdyZz se v zadani podminek modelu pfedpokladal nardst obyvatel u obci s
2000 - 4999 obyvateli. Tento rozpor je zplsobeny pravdépodobné vyraznéjSim pusobenim polohy
obce (umisténi na osach) nez jeji velikosti.

Obdobné je patrna tendence oslabovani malych obci a to zfejmé i v marginalnich oblastech, kde
se ve vstupech do modelu uvazuje zachovani stavajiciho poctu obyvatelstva (ne pokles). VSemi
modely predpokladané celkové oslabeni poctu obyvatel v menSich sidlech miZe ukazovat na
obtizné ovlivnitelné vysidlovani krajiny, které by mohlo byt v nékterych marginalnich oblastech jiz
nevratnée.

Pro Bfeclavsko je podstatné, Ze dopady demografického vyvoje se v posuzovaném obdobi projevi

zejména v Brné, kde budou Ubytky obyvatelstva nejvyraznéjsi, pfiéemz snizeni poctu obyvatel na
Breclavsku tak vyrazné nebude.
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Posouzeni vlivGi izemni progndzy Jihomoravského kraje na Zivotni prostfedi
etapa: Posouzeni vlivli Gzemni progndzy Bfeclavska na Zivotni prostredi

B.4. Dopravni modelovani

Nize uvadime vysledky dopravniho modelovani, které hodnoti dopravni narocnost potfebnou k
obsluze Gzemi dle jednotlivych modell rozvoje JMK (modely A,B a C).

Tab.: Statistika - individuélni automobilova doprava

Stavajici komunikace JMK (kromé Brna)

= VYKON [vozokm VYKON [vozohod
DRUH KOMUNIKACE DELKA [ ] [ I
[km] A B C A B C
délnice + rychlostni 358 6283795 6578953| 6321259] 59662 62877 60081
silnice |. tf. 372 2054476) 2276067] 2049402 24885 27878 24825
silnice Il. tF. 1530 2703285 2986448 2679093] 46241 51598 45826
silnice IlI. tf. 2502 1356737 1799540 1537394 25126 31735 26415
Celkem| 4762 | 12398293 13641008| 12587148] 155914 174088 157147
Stavajici komunikace Brno
= VYKON [vozokm VYKON [vozohod
DRUH KOMUNIKACE DELKA [ ] [ I
[km] A B C A B C
hlavni dopravni komunikace (A2) 46 704061 742596 727281 13290 14279 13870
hlavni komunikace (B1) 43 365341 386668 380207 6795 7247 7158
hlavni shérné (B2) 131 666152 696302 696546 12674 13394 13355
sbérné (C1) 105 249050, 258845 260628 5086 5330 5344
obsluzné (C2,C3) 611 283710, 348381 337885
Celkem| 936 2268314 2432792 2402547| 7104589| 14209178| 28418356
NOVOSTAVBY (kromé Brna) - nové postavené komunikace
z VYKON [vozokm VYKON [vozohod
DRUH KOMUNIKACE DELKA [ ] [ ]
[km] A B C A B c
délnice + rychlostni 183 2800302] 2917505/ 2806024| 24888 26095 24930
silnice . tf. 180 801292 882635 792936 9600 10691 9495
silnice II. tF. 158 318776 354519 315075 5495 6164 5426
silnice 111. tf. 0,7 83 118 78 1 3 1
Celkem| 521,7 3920453 4154777 3914113] 39984 42953 39852
NOVOSTAVBY - Brno - nové postavené komunikace
= VYKON [vozokm VYKON [vozohod
DRUH KOMUNIKACE DELKA [ ] [ ]
[km] |a B © A B c
27 459395 483373 472709 B977 9611 9 313
PUVODNI TRASY (Kromé Brna) - komunikace, které byly piefazeny do niz&i kategorie
= VYKON [vozokm VYKON [vozohod
DRUH KOMUNIKACE DELKA [ ] [ ]
[km] |a B © A B c
150 311 727 336 403 311698 5738 6 363 5741
silnice IIl. tf. (pGvodné II. tf.) 186 (149 565 170 839 147 708 2 780 3170 R 746

Tab.: Porovnani variant

varianta | Vykony individualni automobilové | Vykony hromadné dopravy podil vykont HD vagi | Celkové  vykony
dopravy celkem (vozokm) celkem (osobové km) celkovému vykonu IAD + HD

A 14666607 100% 5977918 100 % 29,0 % 100 %

B 16073800 109,6% 5620482 94,0 % 25,9% 1051 %

C 14989695 102.2% 6068423 101,5% 28,8% 102,0 %
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Posouzeni vlivGi izemni progndzy Jihomoravského kraje na Zivotni prostfedi
etapa: Posouzeni vlivli Gzemni progndzy Bfeclavska na Zivotni prostredi

B.5. Zavéry SEA vyhodnoceni variant rozvoje

SEA hodnoceni bylo v tomto kroku zaméfeno na obecné posouzeni modelu rozvoje kraje mezi
sebou, nebyly jednotlivé posuzovany zndmé a ocekavané zaméry (zejména budovani dopravni
sité - komunikace, Zeleznice, vodni cesta). | kdyZ v presentovanych modelech rozvoje je uritému
modelu pfifazena realizace vybranych liniovych staveb v urlité trase, z logiky véci je zfejmé, ze
tyto zdméry mohou byt budovany pfi jakémkoliv modelu rozvoje sidelni struktury a jsou tedy
zaménitelné.

Posouzeni modelt bylo provedeno relativné, kdy na zakladé predanych podkladd byly hledany
jevy, které jednotlivé modely vyvolavaji a jejichZz dopady se liSi (viz nasledujici tabulka).

tab: Souhrnnéa tabulka vyhodnoceni variant rozvoje JMK

Oblasti posuzované dle pfilohy €.3 | Pozndmka poradi
zékona €. 244/92 Sbh. variant od
nejlepsi k
nejhorsi
Zdravotni rizika Jednotlivé modely se z hlediska zdravotnich rizik odliSuji zejména A,C,B
plsobenim dopravniho hluku a emisi. Varianta s nejmensim
pozadovanym dopravnim vykonem je hodnocena jako nejlepsi.
Rozdily mezi modely nejsou velké (do 10% celkového dopravniho
vykonu)
Zde upozoriujeme, Ze zvySujici se hlukova zatéz obyvatelstva je
jednim z hlavnich problémt uvadénych ve statni politice ZP CR
(2.2004),
Obyvatelé vétSich sidel jsou vice ovliviiovani emisemi z dopravy, A,C,B
hlukem, stresem. Model s nejmensim poétem obyvatel v sidlech nad
10000 obyvatel je hodnocen jako nejlepsi. Rozdily mezi modely jsou
malé (do 2% obyvatelstva mést), tedy z tohoto pohledu jsou
jednotlivé modely bez rozdilu.
socialni dusledky, Za predpokladu horSich socialné — ekonomickych podminek A=B=C
ekonomické dusledky obyvatelstva v malych obcich pod 2000 obyvatel, je nejlepsi model
s nejmensim poc¢tem bydlicich v téchto sidlech. Rozdily mezi modely
jsou minimalni (cca 1% obyvatelstva obcf), kriterium je
S bezvyznamné.
% pocet obyvatel ovlivnénych | Obecné se tyka vSech obyvatelu kraje. -
o Gginky stavby, ¢innosti nebo | Nehodnoceno
% technologie
o naruSeni faktor( Nehodnoceno -
& | ovlivnénych Gginky stavby,
> ¢innosti nebo technologie
S naruSeni faktorli pohody Nehodnoceno -
mnozstvi a koncentrace U v8ech variant Ize o¢ekavat obdobny rozsah provozovani s tedy i A,C,B
emisi a jejich vliv na blizké i | plsobeni bodovych zdrojl, celkova emise bude zfejmé snizena
S vzdalené okoli legislativnimi pozadavky a také mensi potfebou vytapéni (Ubytek
kS obyvatelstva, zvySeni primérnych teplot diky zmé&nam klimatu).
X~ Vyhodnotitelny je poZzadavek variant na rozsah dopravni obsluZnosti,
® tedy i na emisi z vyfukovych plynd a mnozstvi vznikajiciho
a pfizemniho 0zénu (problematika uvadéna jako naléhava ve Statni
2 politice ZP CR). Z tohoto pohledu je nejlepsi varianta, ktera vyzaduje
3 celkové nejnizsi dopravni vykon. Rozdily mezi modely nejsou velké
< (do 10% celkového dopravniho vykonu).
c
> vyznaény zapach Nehodnoceno -
= jiné vlivy na ovzdusi a klima | Nehodnoceno -
vliv na charakter odvodnéni | Ve vSech variantach pfedpokladame provadéni revitaliza¢nich -
oblasti opatfeni k zabezpeceni vyssiho zachyceni vody v krajiné, mj. i
z divod(l omezeni negativnich vlivd klimatickych zmén.
Nehodnoceno
zmény hydrologickych Rozhodujici zménu budou vyvolavat klimatické zmény, na které bude | -
charakteristik (hladiny nutno reagovat ve vSech modelech rozvoje.
podzemnich vod, pratoky, | Nehodnoceno
vydatnost vodnich zdroja)
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Posouzeni vlivGi izemni progndzy Jihomoravského kraje na Zivotni prostfedi
etapa: Posouzeni vlivli Gzemni progndzy Bfeclavska na Zivotni prostredi

Oblasti posuzované dle pfilohy €.3
zékona €. 244/92 Sbh.

Poznamka

poradi
variant od
nejlepsi k
nejhorsi

vliv na jakost vod

Predpokladame dodrzovani legislativnich pozadavku( ve vSech
variantach, tedy rozdilné muze byt pouze mnozstvi necisténych
splaskovych vod z malych obci. Nedostate¢né mnozstvi ¢isténych
splaskovych vod je jednim z hlavnich problému uvadénych ve statni
politice ZP CR (2.2004). Nejlepsi variantou bude model s nejmensim
poctem bydlicich v malych sidlech, kde pfedpokladame nizsi
vybavenost COV. Rozdily mezi modely jsou minimalni (cca 1%
obyvatelstva hodnocenych obci).

C,BA

€ podminky

logick

.,

, Uzemi a geo

vlivy na padu

vliv na rozsah a zpusob
uzivani pudy

Model neuvazujici s dalSim rozvojem mimo stavajici zastavéna
Uzemi je hodnocen jako nejlepsi. Rozdily pfedpokladame velmi malé
diky naddimenzovani stavajicich izemnich plan( obci, tedy pro
rozvoj ani u modelu A, ¢i B nebude nutné provadét nové vétsi
zabory pud. Model A hodnotime proti modelu B jako lepsi, protoze
model B pfedpokladéa rozvoj Brnénské aglomerace do zemédélsky
cennéjSi oblasti TiSnovska a Slavkovska.

Ochrana nezastavéného Uzemi (ZPF, PUPFL) a volné krajiny pfed
zébory, kdy v sou¢asné dobé neni dostate¢né uprednostriovan
rozvoj na jiz dfive zastavénych ¢i devastovanych plochach
(,brownfields"), je povazovana za naléhavy problém, uvadény v
Statni politice ZP CR.

znedisténi pady a vliv na
horninové prostredi

Model, ktery bude prioritné revitalizovat arealy opusténych provoz( a
tedy i sanovat staré znegisténi, je hodnocen jako nejlepsi. Tuto
vlastnost ma pouze model C (dusledné potlaceni suburbanizace),
kdy pro nové aktivity bude nutné vyuzivat stavajicich tzemi sidel. U
modell A i B pfepokladame provadéni sanaci starych zatézi také,
ale ne tak intenzivné, jak u C.

Vysoky pocet rizikovych starych ekologickych zatézi je povazovana
za naléhavy problém, uvadény v Statni politice ZP CR.

C,A=B

Dale Ize uvazovat o nizSim zneciStovani zivotniho prostredi pfi
realizaci modelu, ktery bude vyzadovat nizSi dopravni vykon pro
obsluhu Gzemi a tedy i méné vyprodukovanych spalin a v koneéném
dasledku i niz8i zatéz pad

A,CB

zména mistni topografie,
vliv na stabilitu a erozi ptdy

Ve vSech variantach predpokladame provadéni opatfeni k snizeni
eroze pud.

Nehodnoceno

vliv na nerostné zdroje

Vyhodnotitelny je pozadavek variant na rozsah nutné dopravni
obsluznosti, tedy i na spotfebu pohonnych hmot. Z tohoto pohledu je
nejlepsi varianta, ktera vyzaduje celkové nejnizsi dopravni vykon.
Rozdily jsou ale relativné malé (do 10% celkového vykonu).

A,CB

U variant A a B Ize o¢ekavat obdobny rozsah vystavby a spotfeby
surovin (a recyklace materialt) tedy i potfebu nerostnych zdroju.

Omezené budovani zejména obsluznych komunikaci a tedy i nizsi
spotfeba priméarnich surovin bude u varianty C, ktera pfedpoklada

minimalizaci nové vystavby do novych Gzemi. Vliv je nevyznamny.

C,A=B

zmény hydrogeologickych
charakteristik

Rozhodné bude ovlivnéni pfedpokladanymi klimatickymi zménami
(snizovani zadsob podzemnich vod), ve vSech variantach
predpokladame provadéni opatfeni k minimalizaci téchto dopadu
Nehodnoceno

vliv na chranéné ¢asti
pFirody

Model neuvaZzujici s dalSim rozvojem mimo stavajici zastavéna
Uzemi a tedy minimalizaci vstupu do chranénych ¢asti pfirody je
hodnocen jako nejlepsi.

C,B/A

vlivy v dasledku ukladani
odpadu

Nehodnoceno
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Posouzeni vlivGi izemni progndzy Jihomoravského kraje na Zivotni prostfedi
etapa: Posouzeni vlivli Gzemni progndzy Bfeclavska na Zivotni prostredi

Oblasti posuzované dle pfilohy €.3 | Pozndmka poradi
zakona €. 244/92 Sbh. variant od
nejlepsi k
nejhorsi
poskozeni a vyhubeni Jednotlivé modely negeneruji zvlastni dopad na fléru &i faunu. Tyto | A=B=C
rostlinnych a Zivocisnych dopady mohou zpusobovat vystavby a provoz novych dopravnich
@© druht a jejich biotopu siti, zde predpokladame optimalizaci jejich trasovani a parametr(.
\g Vzhledem k mozné zaménitelnosti tras v kazdém modelu je patrné,
= ze rozdily jednotlivych modell jsou objektivné nehodnotitelné.
g 5 Napf. posouzeni realizace celého DOL v modelu C proti pouze
25 pFistavni varianté (A a B) by variantu C v porovnani s ostatnimi
= 0o znacné znevyhodnilo.
E vlivy na ekosystémy Rozvoj mésta Brna v modelu A a B zasahuje do pfirodné a krajinné |C,B,A
@ cennych Gzemi, rozvoj dle modelu A potencialné zasahuje vétsi
S0 azemi.
2 3 Model minimalizujici vstup do cennéjSich ¢asti pfirody je hodnocen
S jako nejlepsi.
- vliv na budovy, A=C, B
E > architektonické a Na vychodé od Brna zasahuje suburbanni zéna modelu B do
S N grcht_aologické pamatky a pamatkové zony bojisté bitvy u Slavkova.
25 jiné lidské vytvory
& 5 | vliv na kulturni hodnoty Bez o¢ekavanych rozdila. -
= q_z nehmotné povahy (mistni Nehodnoceno
g = tradice apod.)
c £ Poskozeni a ztraty Bez ogekavanych rozdild. -
3 g fGeologickych a Nehodnoceno
S 7 |Paleontologickych pamatek
vliv na dopravu (mistni Rozvoj zalozeny na zna¢né spadovosti (zejména do Brna) je zavisly | A,C,B
komunikace, silni¢ni, na mobilité, coZ sebou pfinasi negativni dopady na Zivotni prostiedi
Zelezniéni, letecka, lodni souvisejici se zvySenou dopravni zatézi na komunikacich (znecisténi
doprava) ovzdusi, zvySeni hluku), a to v Uzemi podél nich (a také v mésté
Brné samotném). Navic pfiliSna zavislost na mobilité pfestavuje
urcité ohrozeni funkénosti modeld (moznost zvySeni cen pohonnych
hmot). Z tohoto pohledu je nejlepsi varianta, ktera vyZaduje celkové
— nejnizsi dopravni vykon.
Qo vliv navazujicich Vlivy téchto staveb budou vyznamné, jednotlivé trasy komunikaci C,A=B
b= souvisejicich staveb a jsou v jednotlivych modelech zaménitelné, tedy rozdily mezi
E éinnostj (v;’{sya\v/ba,nov%'/ch variantami nelze je vyhodnotit.
S |komunikaci, inzenyrskych | 7 plediska struktury a funkéniho vyuziti izemi Ize konstatovat, Ze
> |siti, bytova vystavba), model maximalné vyuzivajici stavajici strukturu a funkce s
S rozvoj navazujicl minimalnimi zmé&nami (model C) je nejvyhodné;si
= infrastruktury
= vliv na estetické kvality Lze oCekavat vétsi dopady negativni antropogenni €innosti pfi vétSim | C,A,B
@ Uzemi rozvolnéni nevhodné vystavby do okoli sidel a tim i zhorSeni kvality
g prostfedi Gzemi. Model B zasahuje svou suburbanni zénou do
£ Slavkovského bojisté, kde by negativni dopady mohly byt méné
g pfiznivé neZ u obdobné vystavby blize k Brnu dle modelu A.
g vliv na rekreaéni vyuziti Cast suburbanniho prostoru (zejména SV od Brna) se nachazi v C,BA
c krajiny pfirodné a krajinné cenném Gzemi. Rozvoj vystavby v tomto tzemi
E‘ by mohl zpusobit urcitému naruSeni stavajiciho rekrea¢niho zazemi
S mésta Brna
biologické vlivy Jednotlivé modely samy o sobé& nemaji biologicky vliv. Lze hodnotit | A=B=C
dopad konkrétnich staveb na chranénéa Gzemi a lokality Natura 2000.
Stavby jsou v jednotlivych modelech zaménitelné a tedy objektivné
> nehodnotitelné.
= vliv hluku a zareni Z hlediska hluku se modely odliSuji zdroji dopravniho hluku, Z tohoto | A,C,B
c pohledu je nejlepsi varianta, ktera vyzaduje celkové nejnizsi dopravni
< vykon.
8 jiné ekologické vlivy Nehodnoceno
B ; vhodnost lokalizace Nehodnoceno
S - -
& .= [Eednotlivych variant z
= > Blediska ekologické
g 'L lsposnosti tizemi
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Posouzeni vlivGi izemni progndzy Jihomoravského kraje na Zivotni prostfedi
etapa: Posouzeni vlivli Gzemni progndzy Bfeclavska na Zivotni prostredi INVES Tprojekt
NNC ¢

Oblasti posuzované dle pfilohy €.3 | Pozndmka poradi
zékona €. 244/92 Sbh. variant od
nejlepsi k
nejhorsi
souc€asny a potencialni Jednotlivé modely se odliSuji pisobenim dopravniho hluku a emisia |A,C,B
vysledny stav ekologické tlakem na revitalizaci arealll opusténych provozu a tedy snizovani
zatéze Uzemi (souhrnné stavajici ekologické zatéze. Za vyznamnéjSi povaZzujeme posouzeni
pusobeni vSech z hlediska pozadovaného dopravniho vykonu, tedy minimalni
prostorovych jevu a faktor(l) | pozadavek je hodnocena jako nejlepSi.
Byla vyhodnocena mira zasahu do jednotlivych mezotyp krajiny. C,B,A
Nactenim vysledkd za kazdy mezotyp bylo ziskano pofadi modeld.

PFi sestavovani vyhodnocovaci tabulky bylo nalezeno celkem 19 kritérii, kterymi se jednotlivé
modely rozvoje kraje lisi.

Model A se pfi uziti téchto kritérii umistil celkem 9 x jako nejlepsi, 5 x druhy a 5 x tfeti,
model B se pfi uZiti téchto kritérii umistil celkem 0 x jako nejlepsi, 9 x druhy a 10 x tfeti,
model C se pfi uZziti téchto kritérii umistil celkem 11 x jako nejlepsi, 8 x druhy a 0 x tfeti.

Vv s

blizko je nasledovan rozvojem dle modelu A a model rozvoje B je nejméné priznivy. Jak bylo
komentovano v predchozich kapitolach, u vSech kritérii jsou rozdily mezi modely jsou jen velmi
malé, pro jednoduchost 10%.

K odhadu predstavy relativniho rozdilu mezi modely, bylo pfifazen prvnimu mistu 1 bod, druhému
1,05 bodu a tfetimu mistu 1,1 bodd. Nactenim bodu pro kazdou variantu ziskdme nasledujici

v s

nasleduje A (19,75 b.) a s vétSim odstupem model B (20,45 b.)

Tabulku Ize vyhodnotit i dalSim zpusobem. Vychazi se z toho, Ze rozdilnost pusobeni jednotlivych
modeld na jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi a vefejné zdravi je zpUisobena zejména pfimym &i
nepfimym vlivem dopravy, jejiz rozsah se v jednotlivych modelech liSi, nebo vyplyva z dosahu a
tim i plsobeni suburbanni zény, kter4 je také pro kazdy model jina. Rozdily vlivi modell
zpUsobené jinymi kriterii jsou nevyznamné.

Automobilova doprava se negativné projevuje emisemi, vznikem pfizemniho ozo6nu, vifenim
prachu (sekundarni prasnost), hlukem, spotfebu priméarnich zdroju atd. Rozsah suburbanni zény
generuje pozadavek na nové zabory pudy, na rozdil od koncentrického modelu, ktery bude
upfednostriovat rozvoj na jiz dfive zastavénych €i devastovanych plochach. Negativni dopady se
projevuji pfi vystavbé na novych plochach a moZzném kontaktu se slozkami Zivotniho prostfedi
(vlivy na biotu, krajinny raz, rekreacni zazemi, padu) a pomalejSim odstrarfiovani starych zatézi.

Vzhledem k vyznamu dopravy a jejiho vlivu byla pfifazena tomuto pasobeni vaha 0,6 a plsobeni
polohy suburbanni zény pak vaha 0,4. Z hlediska pusobeni dopravy jsou si modely A a C obdobné,
s tim, Ze model A je mirné lepSi, model B ma vyrazné&jSi negativni dopad. Z hlediska pasobeni
suburbanni zény je model C nejlepsi, nasleduje B a A.

Za predpokladu pfifazeni vdhy modelu (0,4 a 0,6), jeho poradi (1, 2, 3) z hlediska vlivi a po souctu
vysledkd vyplyva, Ze:

e

1. rozvoj kraje dle modelu C mize mit nejnizSi dopady na Zivotni prostfedi a verfejné zdravi,

2. rozvoj kraje dle modelu A miZe mit obdobné dopady jako model C na Zivotni prostfedi a
verejné zdravi, ale celkové bude pUsobit hdre,

3. rozvoj kraje dle modelu B z hlediska dopadu na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi maze byt
nejméné vhodny.

Zaveér je tedy shodny s pfedchozim.

Nutno upozornit, Zze rozdily puasobeni mezi modely jsou nevelké a hodnoceni bylo provedeno na
zakladé stru¢ného a obecného popisu jednotlivych modelll. Lze predpokladat, Ze optimalizaci
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jednotlivych modelt a dopravni naro€nosti mohou byt popisované negativni tendence snizeny a
modely se vzdjemné mohou jesté vice svymi dopady pfibliZit.

Pro dalSi modelovani po vybéru varianty rozvoje kraje upozorfiujeme na skute€nost, Zze u vSech
modeld dochazi k poklesu obyvatelstva v malych sidlech (nejhGife model C), coZz mlze ukazovat
na vysidlovani krajiny, které by mohlo byt v nékterych oblastech jiz nevratné.

Pro dalSi postup doporuCujeme hierarchii sidel zahrnujicich Brno, okresni mésta a mésta na
urbanizacnich osach doplnit o tfeti stupen sidel - centrum venkovskych mikroregiond. Tato centra
by tak méla vytvaret pfedpoklady stabilizace venkovského obyvatelstva a zajisténi jeho potfeb co
nejblize bydlisti tak, aby nedochézelo k nezaddoucim dopadim na Zivotni prostfedi. K jejich
stabilizaci bude mj. potfebna podpora drobného a stfedniho podnikani.

B.6. Zavéreéné rozhodnuti pro dalsi vyvoj Jihomoravského kraje

Po dokon&eni praci (Uzemni prognoza JMK i SEA UPG JMK) v etapé posouzeni modelll rozvoje
byla dne 31.3.2004 provedena vefejna presentace jednotlivych modeld rozvoje kraje vcetné
modeld dopravy, posouzeni a porovnani modeld z hlediska urbanistického a posouzeni modell z
hlediska vlivll na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatelstva (SEA).

Nasledné s prihlédnutim k presentaci jednotlivych modell rozvoje kraje a jejich posouzeni a
porovnani bylo zastupitelstvem JMK na jednani dne 15.4.2004 pfijato usneseni, ve kterém byl k
dopracovani UPG JMK do urovné konceptu UP VUC vybran Model A rozvoje sidelni struktury tj.
model usmérnéné suburbanizace.
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C. Navrhova €éast — posouzeni vlivli rozvoje kraje dle
modelu usmérnéné suburbanizace na zivotni prostredi

Tato ¢ast dokumentu odpovida ¢asti Clll a CIV z pfilohy €. 2 zadkona &. 244/92 Sb.

Z hlediska ochrany jednotlivych slozek Zivotniho prostfedi a lidského zdravi pfi rozvoji kraje
usmeérnénim suburbanizace predpokladdame plnéni vSech zakonnych pozadavk(. Pfedpokladame,
Ze u predpokladanych zaméri bude ocekavané negativni pasobeni budoucich aktivit na Gzemi
JMK a tedy i Bfeclavska minimalizovano, ¢i aktivity budou mit kladny efekt.

Navic vyznamnéjSi konkrétni zdmeéry budou prochazet posuzovanim vlivi zdméru na Zivotni
prostfedi a vefejné zdravi (nyni dle novelovaného zakona €. 100/01 Sb.), obdobné zaméry, které
by mohly plisobit na Uzemi chranéné soustavou NATURA 2000 budou muset byt jednotlivé
posuzovany. Vyroby, které by mohly svou &innosti vyznamnéji ovliviiovat své okoli podléhaji
procesu integrovaného povoleni dle zakona €. 76/02 Sh. o integrované prevenci (IPPC). Lze tedy
oCekavat, Zze u téchto zamért bude jejich pusobeni diky projednavani snizeno, nez by odpovidalo
plnéni jednotlivych sloZkovych predpisu.

Uzemni prognéza Jihomoravského kraje, jako Gzemné planovaci podklad, byla zpracovavana z
davodu provéreni moznosti dlouhodobého rozvoje celého spravniho Uzemi Jihomoravského kraje
a definuje dlouhodobou strategii Uzemniho rozvoje jako vysledek modelovani riznych moznosti
rozvoje.

Je ziejmé, Ze tento rozvoj musi byt v souladu s rlznymi poZadavky, které vyplyvaji z SirSich
vztaht, demografie, ocekavaného rozvoje, schvalenych UPD, atd. Vyznamné byly i pozadavky na
tvorbu a ochranu ZP v&. ochrany krajiny a zdravé Zivotni podminky. Naplné&ni pozadavkd bylo mj.
posuzovano v ramci procesu SEA UPG JMK. Bylo konstatovano, ze UPG JMK tato zadani
respektuje a Ize tedy odekavat, ze pfi pfevedeni UPG JMK do praxe bude v JMK postupovano pfi
rozvojovych aktivitach s ohledem na ochranu ZP a vefejného zdravi.

Jak vyplyva z postupu praci, Gzemni prognéza Bieclavska vychazi z UPG JMK, tedy zékladni
pozadavky na ochranu Zivotniho prostfedi byly zahrnuty v UPG JMK a jsou tedy i soudasti UPG
Bfeclavska. Nicméné v ¢ase mezi vyhotovenim UPG JMK a jejim SEA posouzenim a soucasnym
stavem doslo k vyvoji v oblasti legislativy, zaméra v Uzemi, vyskytly se nové informace tykajici se
popisu Uzemi atd. Na toto je reagovano v Zadani Uzemni prognézy Breclavska. PoZzadavky
uvedené v Zadani zahrnuji i pozadavky tykajici se ochrany ZP a vefejného zdravi. Jsou zde

v s

uvadime vybér téchto environmentalné ladénych poZzadavka.
Environmentalni poZadavky uvedené v Zadani uzemni progn6zy Breclavska

V souladu s perspektivami Uzemniho rozvoje v Evropé je cilem dosaZeni vyvaZeného a
udrzitelného rozvoje, pfedevsim posilovanim hospodéarské a spoleCenské soudrznosti. PFi realizaci
evropské integrace je vyznamné zachovani mnohotvarnosti tzemniho rozvoje. Udrzitelny rozvoj
zahrnuje nejen zdravy ekologicky rozvoj, ktery zachovava stévajici zdroje pro vyuZiti pfFiStim
generacim, ale obsahuje i vyvazeny Uzemni rozvoj. To znamend uvést do souladu spolecenské a
hospodarské naroky na Gzemni rozvoj s ekologickou a kulturni funkci tzemi.

V souladu s Evropskymi perspektivami tzemniho planovani, hlavnimi cili Jihomoravského kraje,
tedy i Uzemi Bfeclavska je mj. zachovani pfirodnich zdrojua a kulturniho dédictvi. Vzhledem k
omezeni dopadl na ZP (zejména omezeni dopravy) je dileZity poZadavek na zvySeni pozornosti
malym a stfednim méstim, které maji velky vyznam predevsim pro venkovské regiony jako mozna
ohniska rozvoje pramyslu a tim i pracovnich pfilezitosti. V zadani se poZaduje vytvaret kompaktni
formy mést s branénim nekontrolovatelnému rozSifovani do okolni krajiny, zajistit smiSené funkéni
vyuZziti Uzemi a optimalni hustoty vyuziti Gzemi (tato opatfeni napomahaji snizit poptavku po
individuélni automobilové dopravé), pro rozvoj pfednostné vyuZzivat jiz urbanizovana Guzemi, ktera
jsou opusténa Ci nedostate¢né vyuzitd (toto opatfeni mj. shizuje pozadavek na zabory novych
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nedotéenych pozemkd). Vyznamny je poZadavek na ochranu a vytvareni uceleného systému
zelené, véetné zelenych pasu kolem mést, ochranu biodiverzity a ochranu priméstské krajiny.

Konkrétné pro vypracovani Uzemni progndzy Bfeclavska jsou pak definovany poZadavky na tvorbu
a ochranu Zzivotniho prostfedi, zdravych Zivotnich podminek, na vyuZzitelnost pfirodnich zdroji a
ochranu krajiny (v€etné ochrany zemeédeélského pidniho fondu, pozemkl uréenych k plnéni funkci
lesa) a na Uzemni systémy ekologické stability.

Pozadavky MZP v ramci procesu SEA UPG JMK

V ramci procesu SEA UPG JMK dle zakona 244/92 Sb. byly Ministerstvem Zivotniho prostfedi
vzneseny dotazy a pfipominky k UPG JMK i SEA hodnoceni. Na tyto pfipominky bylo reagovano
jednak formou jednéni a dale v ramci dokumentu "Vyporadani pfipominek uvedenych ve vyjadfeni
MZP ze dne 9.9.2004 k SEA UPG JMK".

Nasledujici texty tedy nejsou pouze &istou podmnozinou textu SEA hodnoceni UPG JMK pro
BFeclavsko, ale jsou doplnény o podrobnéjsi vyhodnoceni viivi na vybrané slozky ZP a vefejné
zdravi, jak bylo MZP poZadovano a déle jsou doplnény nové skuteénosti, které byly zaznamenany
v mezidobi mezi zpracovanim a posouzenim Uzemni prognézy JMK a soudasnosti.
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C.1. Vlivy na obyvatelstvo

V Gvodni Casti kapitoly je provedeno obecnéjSi hodnoceni dopadd zamérl predpokladanych v
UPG JMK na obyvatelstvo, v zavéru jsou pak vlivy konkretizovany pro Uzemi Bfeclavska.

V etapé A SEA dokumentace bylo pro celé Uzemi JMK graficky vyhodnoceno emisni pasobeni
zdroju zneciStovani ovzdusi a byla provedena hlukova studie ve vztahu ke stavajici automobilové
dopravé. Z téchto a dalSich analytickych praci se vychazelo pfi formulacich vlivd rozvoje JMK na
obyvatelstvo dle jednotlivych modelovych variant presentovanych zpracovateli UPG JMK. Variantni
posouzeni vlivi na obyvatelstvo bylo posouzeno v etapé B SEA UPG JMK (obecné vlivy
variantnich feSeni rozvoje kraje). Z téchto praci vyplynulo, Ze nejvyznamnéjSi negativni dopad na
vefejné zdravi v SirSim Gzemi ma automobilova doprava. Ostatni vlivy jsou lokdlni a nevelké a
procesem Uzemniho planovani malo ovlivnitelné.

C.1.1. Uéinky hluku na éovéka

Hluk patfi k typickym a zavaznym Skodlivym faktordm Zivotniho prostfedi vyspélych zemi. Jiz
hladiny hluku pohybujici se v blizkosti zakladnich limitd pdsobi na celou exponovanou populaci.
Dnes je tak dotCena znacné Cast obyvatelstva naSich mést. Mezi lidmi jsou vSak velké rozdily
citlivosti na hluk v zavislosti na individualnich vlastnostech nervového systému, zdravotnim stavu,
véku aj. Vyskyt osob vyslovené senzitivhich na hluk se v nasi populaci odhaduje na 5 aZz 8 %. Na
druhé strané existuje obdobné velka skupina lidi ke hluku relativné odolnych. U zbytku populace
stoupa Uucinek s rostouci intenzitou hluku (ovSem i v zavislosti na fadé dalSich faktort). RuSivé
puasobeni hluku ma ponékud odliSné G¢inky v dobé denni a v dobé nocni.

ZvySené urovné denniho hluku pasobi pfedevSim na nervovy systém a psychiku ¢lovéka. Touto
cestou se pfi intenzivnim pasobeni mohou podilet i na psychosomatickych poruchéch. Vyvolavaji:

a) ruSeni, jestlize interferuji s néjakou c¢innosti nebo odpoc€inkem (duSevni praci, Fecovou
komunikaci, spankem aj.),

b) rozmrzelost, tj. pocit nepohody, odpor a nelibost, vznikajici pfi nuceném vnimani zvukd, k nimz
ma jedinec zamitavy postoj,

C) pocit obtéZzovani nepfipustnym ovliviiovanim Zivotniho prostfedi a osobnich a skupinovych
prav,

d) zmeény socialniho chovani (v hlu€éném prostfedi klesa ohleduplnost, ochota poskytnout pomoc
a schopnost spolupracovat, roste celkova podrazdénost a agresivita).

Subjektivni pocit rozmrzelosti z hluku a obtéZovani hlukem je dan emocni sloZkou vnimani.
Podrazdénost, ktera v této souvislosti vznik4, vede k pocitu diskomfortu az odporu, dusledkem je
zhorSeni psychické pohody. Emocionalni prozitek neni principielné vazan na intenzitu hlukového
podnétu. Pocity obtéZovani se vSak vyskytuji ¢astéji v prostfedi s vy3simi hladinami hluku.

Pfimé zdravotni G€inky nastupuji az pfi vySSich intenzitdch. Ekvivalentni hladina 65 dB v denni
dobé predstavuje krajni mez pro obytné prostfedi sidelniho Gtvaru z hlediska zdravotnich rizik.
PFiznivé akustické klima z hlediska akustické pohody pro regeneraci pracovni schopnosti je dano
ve venkovnim prostoru pro pobyt lidi ekvivalentni hladinou niZsi nez 50 az 55 dB. Pfi vySSich
hodnotach dochézi k popsanému postiZzeni psychické pohody.

Ani pfi dodrzeni zdkladniho limitu 50 dB neni vSak zajisténa plnd ochrana citlivych lidi, asi 10 %
osob i tak zaziva pocit rozmrzelosti z hluku.

ZvySené hladiny no¢niho hluku se dotykaji exponovaného obyvatelstva tim, Ze narusuji usinani a
kvalitu i délku spanku. Uginek zavisi na individualni citlivosti lidi, ktera je zna¢né rozdilna, diference
v ovlivnéni zvukovymi podnéty €ini az 25 i 30 dB. Vedle konstitu¢nich zvlastnosti se zde uplatiuje
téZ vék, smérem ke stafi se vnimavost k ruSeni spanku zna¢né zvysuje; urcitou ochranou ve stafi
je na druhé strané sniZzovani sluchové ostrosti. Obzvlasté zdravotné nepfiznivé je naruSovani
spanku déti. Vyznam ma i frekvenéni Sife hluku, Sirokopasmovy hluk plsobi intenzivnéji. S
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rostouci intenzitou hluku procento postiZzenych nardsta. Na druhé strané se u nékterych lidi citlivost
maZe shizit postupnym navykem.

RuSeni spanku nastava jiz pfi pomérné nizkych hladinach hluku v loZnici a s rostouci hlu¢nosti
silné stoupa. Jednotlivé prijezdy vozidel mohou rusit kvalitu (hloubku) spanku uz od Lamax 60 dB.

Klidny a neruSeny spanek je pravem povazovan za nezbytnou podminku uchovani zdravi a télesné
i duSevni vykonnosti. Jeho kvalita je hlukem postihovana, i kdyZz se dotéeny ¢lovék neprobudi
(resp. si neni kratkodobého probuzeni védom), spanek je méné hluboky a jsou omezeny spankové
faze, které jsou nejvyznamnéjSi pro regeneraci sil (SWS a REM). Pokud si ¢lovék probuzeni
uvédomi, dostavuji se mnohdy obtize s opétovnym usnutim a s tim spojena rozmrzelost a pocit
zdravotni Gjmy. V experimentech byla po takové noci v nasledujicim dnu prokazana snizena
pozornost, vykonnost a schopnost soustfedéni, zhorSen& presnost ve vykonavanych ¢innostech a
rast nervozity a dradzdivosti.

C.1.2. Zne¢iStovani ovzdusi z automobilové dopravy - U€inky oxidu dusic¢itého na ¢lovéka

Oxid dusicity (NO,) patfi k nejvyznamnéjSim a nejvice sledovanym Skodlivinam vyfukovych plynu.
Je ve znedisténém ovzdusi soucasti smési s oxidem dusnatym (NO), ozhacovanou jako ,oxidy
dusiku“ (NO,). Oxidy dusiku jsou obsaZeny nejen ve vyfukovych plynech, ale v emisich z kazdého
spalovéani, tedy na vétSiné uzemi kraje je urcitd koncentrace "pozadova" vyvolana pasobenim
bodovych zdroja (zejm. tepelné zdroje) ke které se pficita imisni plsobeni automobilizmu. Ve
spalovacich motorech je uvolfiovan NO, ktery se vzdusnym kyslikem postupné oxiduje na NO,,
plyn palgivého, dusivého zapachu. Cichové zagina byt patrny od koncentraci 200 - 400 pug.m™. P¥i
koncentracich 3000 - 9000 ug.m™ vyvolava zmény plicnich funkci (vzestup dychaciho odporu) u
zdravych osob po 10 - 15 minutach. U lidi trpicich zdnétem priduSek se dychaci funkce zhor3uji
pFi 3000 pg.m*? jiz po 5 minutach. Nejcitlivéjsi jsou astmatici, jejichZ stav se zagina zhor3ovat (pfi
30 minutové expozici) jiz od koncentraci kolem 500 - 600 pg.m™. U zdravych osob byly pfi delsi
expozici nékteré reakce dychacich funkci zjistény pfi koncentracich nad 2000 pg.m™.

Oxidy dusiku patfi do skupiny fotochemickych oxidantl spolu s ozonem (Os), peroxyacylnitraty
(PAN) a cetnymi dalSimi slou€eninami, syntetizovanymi ve zneciSténém ovzduSi za Uucasti
sluneéniho zéareni ("letni smog"). Jiz pii koncentracich fotochemického smogu kolem 200 pg.m?
dochézi u lidi ke drdzdéni oci. ZvIasté vnimavé k drazdivym U€inkaim fotochemickych oxidantd jsou
déti; u nich bylo prokdzano drdzdéni hornich cest dychacich a spojivek jiz pfi pfekroeni turovné
100 pg.m™ Os.

Oxidy dusiku nejsou oviem zdaleka jedinymi Skodlivinami vyfukovych plynd. Zhruba soubézné s
imisemi NO, rostou vlivem automobilové dopravy v ovzdusi i dalSi noxy (benzen, prach aj.).

Zde nutno poznamenat, Ze Ize jen obtizné odhadovat vyvoj k cilovému roku 2030. JiZ nyni existuji
v automobilech komeréné uzivané pohonné jednotky, které nevyuZivaji jako zdroj energie
spalovani ropnych produktl. Vzhledem k oCekavanému zvySovani cen ropy a tim i vyrobkd z ni,
Ize predpokladat, Ze koncem prognézovaného obdobi budou jiz ekonomicky konkurenéni i jiné
zdroje energie pro pohon automobild. Emise Skodlivin z nich mizZe byt proti stavajicim motordm
vyrazné nizsi (napf. hybridni motory), €i nulova (elektrovozidla, vodiko - kyslikové Elanky).

C.1.3. Urazovost

Automobilovy provoz zvySuje s rostouci hustotou i nebezpedi dopravnich Urazl, zejména v sidlech
v mistech ¢astého pfechodu chodctll, pohybu cyklistl apod. Pfevedenim automobilové dopravy ze
sidel mimo né (obchvaty, nové komunikace) se tato rizika sniZzi.

C.1.4. Psychologické vlivy dopravy

Husty automobilovy provoz ma nepfiznivé dopady na psychiku lidi. PFi¢inou je nejen intenzivni,
nepravidelny a narazovy hluk a jim vyvolané ruSeni soustfedénych &innosti, ale i dalSi reakce na
hustou pozemni dopravu, na zapach vyfukovych plynt, déle stresy pfi pfechazeni ulice na
nedostate¢né zabezpecenych mistech, a to zejména u starych osob, invalid, matek s kocarky a
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malymi détmi apod. K tomu pfistupuji i nékteré trvale znepokojujici obavy, napf. o bezpecénost
samostatné se pohybujicich déti.

DuSevni napéti a stresy ovliviuji u Clovéka vyrazné emocionalni strdnku jeho psychiky a jejim
prostfednictvim rozkolisavaji hormonalni hladinu; méni tak funkéni a metabolické poméry v
organismu. Tim je oteviena cesta i k zasahim psychickych stavd do oblasti télesného zdravi.

C.1.5. Obecné posouzeni vlivi na tzemi JMK

Do roku 2030 se predpoklada nékolikanasobny narust ujetych vozokilkometrd na tzemi JMK proti
stavajicimu stavu. Tedy pfedpokladame alespori pro vyhledoveé blizSi obdobi i obdobné vysSi emisi
Skodlivin. Vykony ve vozokilometrech jsou veli€inou, kterd charakterizuje celkové zatiZzeni silni¢ni
sité, resp. efektivitu jejiho uspofadani vaci rozlozeni zdroju a cili dopravy, v daném pfipadé téz
efektivitu rozloZeni zdroji a cilt dopravy vaé&i zadané siti. Cim je realizovany dopravni vykon nizsi,
tim je systém z absolutniho hlediska efektivnéjsi. Z tohoto hlediska je jako relativné nejvyhodné;jsi
rozvoj kraje dle scénére fizené suburbanizace - model A. Pokud se bude kraj déle rozvijet dle
tohoto modelu, tedy bude urychlené dobudovana navrhovana komunikacni sit, I1ze oCekavat i
relativné nizsi emisi hluku a spalin z provozu motorovych vozidel na celém Uzemi kraje, coz se

kladné projevi relativné nizsim "pozadim” Skodlivin v ovzdu$i a hlukové zatézi uzemi. Celkové se
bude zatéZ dale zvySovat, protoZe je ofekavan narast automobilové dopravy, v pfipadé modelu

v s

Dopravni koncepce uvedend v UPG JMK predpoklada dobudovéni kvalitnich komunikaci k
zabezpeceni potifeb JMK a vybudovéani obchvatt vybranych obci. Dojde tedy celkové k prevedeni
dopravy z intravilanu sidel mimo né, tedy k sniZzeni poctu obyvatel, ktefi jsou v sou€asné dobé
narustajici dopravou ovliviiovani.

Z Udaju zde uvedenych je ziejmé, Ze dopady dopravy, pokud nebudou pfijata odpovidajici feSeni,
se budou v blizké budoucnosti dotykat jiz téméfr veSkerého obyvatelstva kraje. Jiz dnes je znacna
¢ast budov v blizkosti vyznamnéjSich komunikaci zatizena dopravnim hlukem, jiz dnes jsou v
blizkosti vyznamnych dopravnich tahu a v centrech mést dosahovany limitni koncentrace Skodlivin,
uvolfiovanych z automobilového provozu.

Proto Ize bez posuzovani konkrétnich zamérud vystavby komunikaci konstatovat, Ze kazda prelozka
komunikace, ktera odvadi dopravu mimo souvisle zastavéné Uzemi je vzdy pfinosem, vzdy dojde
ke snizeni negativnich dopadl na obyvatelstvo. Toto plati i v pfipadé, Ze se nové trasovani
komunikace muze pfiblizit k zastavénym Uzemim a mohou se zde projevit negativni U¢inky na
okrajové polohy sidel. Pfi podrobnéjSim srovnani by vzdy vyplynulo, Ze v porovnani se sou¢asnym
stavem jsou tyto dopady mensiho rozsahu a celkové dochéazi ke zlepSeni.

Obdobné Ize konstatovat, Ze kazda nova trasa komunikace vyssi tfidy, tak jak je po optimalizaci
navrzena v UPG JMK, na sebe "natahne" dopravni zatéz z komunikaci nizSich tfid, které obvykle
prochazi centry obci a bude tedy pro celkové vefejné zdravi pfinosem.

v s

Predpokladanym rozfedénim obyvatelstva mést do kvalitnéjSich podminek v suburbanni zéné,
dojde i k snizeni celkového poctu obyvatel celodenné zatizenych Spatnym Zivotnim prostfedim,
které je pravé na vétSi mésta vazano (hluk, prach, emise ze spalovacich motortd). Tento trend ale
neni pro Bfeclavsko vyznamny.

Lze konstatovat, Ze rozvoj kraje dle usmérnéné suburbanizace nebude generovat zasadni
negativni vlivy na zdravi obyvatelstva. Z hlediska ovlivnéni zdravi obyvatelstva je zasadnim
pozadavkem podpora hromadné dopravy a podpora aktivit omezujicich mnoZstvi jizd motorovych
vozidel pres obydlena sidla (napf. odvedeni tranzitni dopravy mimo sidla, vymisténi instituci z
center mést).

Jako urgité FeSeni tohoto pozadavku jsou nové v UPG Bfeclavska navrzeny mezi vefejné

prospésné stavby rozsifeni terminald IDS v obcich Sakvice, Podivin, Bfeclav a Mikulov.
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C.1.6. Uzemi Bfeclavska - konkrétni zaméry

Na uzemi Breclavska jsou v ramci Gzemni progn6zy provéfovany nasledujici zaméry, jejichz
realizace by mohla mit vyznamnéjsi pfimy vliv na vefejné zdravi. Jednd se o zameéry rozvoje
Zelezniéni dopravy ve formé vysokorychlostnich trati (VRT) a zaméry rozvoje silnic.

Na Uzemi Bfeclavska se jedna o 3 Useky VRT:

- smér od Bratislavy (hranice CR/SR - Bfeclav)

- smér od Vidné (hranice CR/Rakousko - Bfeclav)

- smér od Brna (Pfibice - Bfeclav)

Na Gzemi Bfeclavska se jedna o nasledujici stavby silnic a dalnic (viz UPG Bfeclavska):

Tab: zdméry rozvoje silnic a dalnic na Uzemi Bfeclavska

Silnice [ Typ | Nazev stavby Charakteristika | Uzemi obci dotéenych stavbou
D2 D MUK Velké Némaéice (11/381) MUK Velké Némcice
D2 D MUK Velké Pavlovice (11/421) MUK Velké Pavlovice
R 55 R MUK Hrusky MUK Hrusky
R 55 R MUK Nové Ves MUK Moravska Nova Ves
R 55 R Breclav - Hodonin, rekonstrukce a rekonstrukce a Breclav, HruSky, Moravska Nova Ves
rozSifeni trasy rozSifeni
R 52 R Pohotelice - Nova Ves nova stopa Pohotelice
R 52 R Nova Ves - st. hranice, varianta zékladni | nova stopa Pohorelice, Pasohlavky, Horni
»,Nové Mlyny“ véetné doprovodnych Véstonice, Perna, Bavory, Mikulov
komunikaci pro pfimou obsluhu Uzemi
R 52 R MUK Perna MUK Perna
1140 | Mikulov - Sedlec prelozka Mikulov, Sedlec
1/40 I Sedlec - Valtice prelozka Sedlec, Valtice
1140 I Valtice - Breclav prelozka Valtice, Breclav
1/55 | Breclav, obchvat obchvat Breclav, Kostice
111422 |1 Podivin - obchvat obchvat Podivin
/422 |1 Lednice - prutah pratah Lednice
R 52 R Nova Ves - st. hranice, varianta ,Brod nova stopa Pohorelice, Vlasatice, Pasohlavky,
nad Dyji“ (alternativa k A 7) Drnholec, Brod nad Dyji, Novosedly,
Dobré Pole, Brezi, Mikulov
111420 |1l Doprovodn& komunikace k R 52 nova stopa s Perna, Bavory
(varianta) vyuzitim
stavajici
111/42122 a
11/42121
/414 |1 Mikulov - Drnholec obchvaty obci - zamér | nova stopa Drnholec, Novosedly, Dobré Pole, Brezi,

Komunikace 1/40 byla v Useku Valtice - Bfeclav v UPG JMK fe$ena variantng. Pdvodni zavazna
varianta (podél Zelezni¢ni trati) byla v souladu s zavéry SEA hodnoceni z dalSiho sledovani
vylouéena.

Komunikace R52 byla v ramci zpracovani UPG JMK Fe3ena a posuzovana ve 3 variantach. Usek
zavazné varianty 1 byl severné od nadrzi Nové Mlyny z duavodd snizeni dopadud na slozky ZP
vylou€en a nahrazen ohleduplInéjsi variantou 1x. Varianta 2 zlistavéa jako alternativni.

Navic (nad ramec UPG JMK) jsou v UPG Bfeclavska zahrnuty zaméry 11/424 Lednice pritah a
[1/422 Podivin obchvat.

Pocty dotéenych obyvatel témito zadmeéry byly vyhodnoceny na zakladé ndsledujicich uGvah.
Vzhledem k demografickému vyvoji se ocekava celkovy pokles obyvatelstva, tedy realné
ovlivnénych obyvatel bude méné. Pro odhad poctu obyvatel v dotéenych sidlech v roce 2030 bylo

vyuzito dat z analytické ¢asti UPG JMK. Dale byl hledan princip k odhadu procenta zasazeni
zastavby obce komunikaci a tedy i procenta dotéenych obyvatel. K tomuto odhadu bylo vyuzito
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vymezeni koridoru komunikace s ohledem na predpokladané dopravni zatizeni. Dopravni zatiZzeni
pak bylo vy¢teno z pentlogramd uvedenych jako jeden z vystup( dopravniho modelovani v rdmci
Generelu dopravy Jihomoravského kraje (Rozborova a prognosticka ¢ast, iKP consulting

s s

engineers, Praha, zafi 2004). Byly provedeny modelové vypocty pasobeni velikosti dopravniho
proudu z hlediska emisi hluku a Skodlivych plynt (viz nize).

Pro kvantifikaci dosahu potencialnich preslimitnich hlukovych vlivi komunikaci byla zpracovana
orientacni hlukova studie. Pfedmétem této studie byl vypocet hlukového profilu rizné zatizenych
komunikaci a stanoveni vzdalenosti, ve které Ize o¢ekavat dosazeni hygienickych limitl hluku.

Pro vypocet byly pouzity nasledujici pfedpoklady:
Komunikace: dvoupruhové, ¢tyfpruhové

Zatizeni komunikaci: dvoupruhové: 1000, 2000, 5000, 10000, 20000 vozidel/24 hod.
Styfpruhové: 10000, 20000, 30000, 40000, 50000 vozidel/24 hod.

Podil tézkych vozidel: 20 %

Vypodtova rychlost: dvoupruhové: 75 km/h (max. povolena rychlost 90 km/h)
Styfpruhové: 85 km/h (max. povolend rychlost 110 - 130 km/h)

Podélny sklon komunikaci: 1%,5%
Terén v okoli komunikaci: pohltivy

Hygienické limity: dvoupruhove: Laeqt = 55/45 dB (den/noc)
CtyFpruhové: Laeqr = 55/45 dB (den/noc)

Vysledky celkem ¢&tyficeti vypoctl jsou shrnuty v nasledujici tabulce:

Tab.: Vysledky vypoétu hlukového profilu riizné zatizenych komunikaci

Vzdalenost od okraje komunikace, ve kterych lze celkova Sirka
ocekavat splnéni hygienickych limita soucet koridoru
(m) véetné Sife
- komunikace
zatizeni den noc max.
(vozidlo/den) sklon sklon sklon sklon
1% 5% 1% 5% (m)
dvoupruh, hygienicky limit L aeq,r = 55/45 dB (den/noc)
1000 10 20 10 20 20 60
2000 20 20 20 20 30 80
5000 30 30 30 40 40 100
10000 40 50 50 50 60 140
20000 60 70 70 80 90 200
Etyrpruh, hygienicky limit Laeq,r = 60/50 dB (den/noc)
10000 30 30 30 30 40 110
20000 40 40 40 50 60 150
30000 50 50 50 60 80 190
40000 50 60 60 70 90 210
50000 60 70 60 70 100 230

Dle modelovych vypocti uvadénych v generelu dopravy JMK (Ing. P. Hofhansl, Cityplan s.r.o.
06.2004, Praha) Ize na komunikacich Bfeclavska v roce 2030 o¢ekavat maximalni dopravni zatéze
kolem 20000 vozidel denné (D2, R55). Obdobna zatéZ se dle dokumentace EIA ofekava i na R52,
ktera v rdmci modelovani v GD vySla znacné nizSi (cca polovicni) zfejm& z divodu jinych
vstupnich dat na pfechodu Mikulov. Pro dalSi posouzeni uvaZzujeme konzervativné s hodnotou z
EIA dokumetnace, pro vzajemné porovnavani variant je uzit model uvedeny v GD.

Tato na Bfeclavsku ocekavana maximalni dopravni zatéZz se nadlimitné projevuje v koridoru
Sirokém maximalné 200 m, tedy dosahuje konzervativné na hranici 100 m ochranného pasma
komunikace.
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Pro dalsi vyhodnoceni je podstatné, Zze obdobny rozsah nadlimitniho plsobeni (do 100 m od
komunikace pfi 20000 vozidlech denné) je zpusoben i emisemi z dopravy (viz nasledujici kapitola
C.2. vlivy na ovzdusi a klima).

Z téchto modelovych studii vyplyva obecné pro Uzemi Bfeclavska zavér, Ze maximalni provoz na
komunikacich bude nadlimitné pusobit maximalné do vzdalenosti cca 100 m, coZ i odpovida
ochrannému pasmu komunikaci. V pfipadé realizace novych komunikaci ve vzdalenosti
ochranného pasma od sidel zfejmé nebude dochazet k jejich nadlimitnimu pusobeni. To ovSem
neznamena, Ze by obyvatelstvo nemohlo byt ovliviiovano (viz napf. plsobeni hluku vyse).

Jednd se o zjednoduSené zavery, které v pfipadé dosahovani okrajovych podminek (napf. dotek
ochranného pasma komunikace s obytnym Uzemim, zatéZ vozidel kolem cca 20000/denné,
hlukové nepohltivy terén v okoli komunikace) bude nutno provéfit podrobnéjsim vypoctem.

Pro vyhodnoceni vlivu dopravy na novych komunikacich na obyvatelstvo v okolnich obcich byly
sestaveny na zékladé udaju z mapovych vystupl GD JMK niZe uvedené tabulky. Upozoriujeme
na vyrazné nizsi dopravni zatéze na komunikaci R52, nez je uvedeno jako podklad v procesu EIA.
Zde, pro porovnatelnost hodnot, uvadime Gdaje z vySe uvedeného GD JMK. V tabulce je uveden
pocet obyvatel dot€ené obce v soucasné dobé a ve vyhledu, vzdalenost obce od posuzované nové
komunikace a zatéZ na této komunikaci, dopravni zatéz pfi prajezdu obci.

Tab.: Komunikace R52 ve variantach

g Dotéena obec - duvod Pocet obyvatel obce | Nejblizsi Dopravni zatizeni
£ vzdalenostke | (poget vozidel)
75} komunikaci (m)
rok 2001 |rok 2030 rok 2001 rok 2030
Novéa Ves - R 52 706 699 cca 300 3140 8230
Ivan - prijezd obci 692 685 0 530 860
Ivai - R 52 cca 1500 3650 7500
o Pasohlavky - prlijezd obci 735 728 0 1150 1590
© Pasohlavky - R 52 cca 1300 5410 7180
> Horni Véstonice - prljezd obci 447 443 0 1480 2930
: Horni Véstonice - R 52 cca 1300 5410 7180
© Dolni Dunajovice - priijezd obci 1705 1688 0 500 1200
< Dolni Dunajovice - R 52 cca 800 7130 9610
; Perna - prlijezd obci 756 748 0 150 630
- Pernd - R 52 cca 700 7130 9610
5 Bavory - prajezd obci 396 392 0 550 680
< Bavory - R 52 cca 100 7250 9610
§ Brod nad Dyji - prGjezd obci 486 481 0 400 680
g Dobré Pole - prijezd obci 409 405 0 2400 3050
g Bfezi - prijezd obci 1539 1524 0 3120 3890
x Mikulov - R 52 7683 7337 cca 300 4850 5310
D: Novéa Ves - R 52 706 699 cca 300 3140 8850
Ivan - prijezd obci 692 685 0 530 650
Ivan - 1/52 cca 1500 3650 600
Pasohlavky - prlijezd obci 735 728 0 1150 500
Pasohlavky - R 52 (alt. trasa) cca 1300 0 8230
Pasohlavky - 1/52 cca 1000 5410 420
Horni Véstonice - prdjezd obci 447 443 0 1480 2290
Horni Véstonice - /52 cca 1300 5410 420
Dolni Dunajovice - prlijezd obci 1705 1688 0 500 880
Dolni Dunajovice - 1/52 cca 800 7130 1650
Perna - prijezd obci 756 748 0 150 460
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g Dotéena obec - davod Pocet obyvatel obce | Nejblizsi Dopravni zatizeni

£ vzdalenostke | (hoget vozidel)

75} komunikaci (m)
Perna - 1/52 cca 700 7130 1650
Bavory - prijezd obci 396 392 0 550 400
Bavory - 1/52 cca 100 7250 2060
Brod nad Dyji - prljezd obci 486 481 0 400 880
Brod nad Dyji - R 52 cca 300 0 7690
Dobré Pole - prljezd obci 409 405 0 2400 1560
Dobré Pole - R 52 cca 0 7710
Bfezi - prijezd obci 1539 1524 0 3120 1560
Bfezi - R 52 cca 0 6410
Mikulov - R 52 7683 7337 cca 300 4850 6410
Mikulov - 1/52 690

Obé varianty jsou z hlediska dopravni zatéze obdobné (var. 1x max 9610 automobil( /den pobliz
Dolnich Dunajovic a alternativa 2 max. 8230 v Useku pobliz Pasohlavek. Je zfejmé, Ze dopravné
jsou obé varianty srovnatelné a diky relativné dostate¢né vzdalenosti od obci (nad 100 m) Ize
predpokladat jen nevelky pfimy vliv komunikace na obyvatelstvo. Obé varianty spole¢né budou
ovlivhovat obyvatele Nové Vsi a Mikulova (vzdalenost cca 300 m od okraje obce). U V1x se pak
navic jedna o pfipadny dopad na rekreanty v rekreacni oblasti Pasohlavky a obyvatelstvo Bavor
(vzdalenost okraje obce cca 100 m, 392 obyvatel, cca 10% ovlivnénych). Trasa alternativy 2 se
priblizuje relativné velké obci Bfezi (300 m, 1524 obyvatel, cca 3 % ovlivnénych). Lze usoudit Ze
pocet pfimo dotéenych obyvatel bude obdobny.

Pokud porovname vyvolané prajezdy obci v dot¢eném Uzemi, je zfejmé, Ze pfi varianté 1x dochazi
k narlstu prdjezdd ve v3ech obcich v zdjmovém prostoru. U alternativy 2 dochazi k obdobnému
ale ne tak vyraznému projevu u obci v okoli stavajici trasy, ale u obci Pasohlavky, Dobré Pole a
Bfezi dochazi k znacnému Ubytku prijezdd a to zfejmé diky vyuZivani nové komunikace pro
tranzitni dopravu. Obdobnou tendenci je mozné vysledovat i ve vysledcich modelového vypoétu
dopravni zatéZe provedeného firmou Adias jako podklad pro posuzovani R52 procesem EIA.

Rozdily mezi variantami jsou relativné velké. Napf. obci Bfezi dnes projizdi dle GD JMK cca 3120
vozidel, by pfi varianté 1x projizdélo cca 3900 vozidel denné (tj nardst proti stavajicimu stavu), pfi
alternativé 2 Ize oCekavat pokles na cca 1600 vozidel denné, v Pasohlavkach je tento pomér 1150
dnes, narust na 1590 pfi varianté 1x a pokles na cca 500 pfi alternativé 2, pro Dobré Pole je tento
pomér 2400 dnes, 3050 pfi varianté 1x a 1560 pfi alternativé 2.

Vzhledem Kk relativné vysokym podtum projizdéjicich automobild obcemi a diky minimalni
vzdalenosti komunikaci od obytnych budov v obcich je zfejmé, Ze v obcich bude v kazdém pripadé
dochézet k prekracovani limitnich hodnot a dopady téchto navySenych prijezdd budou vysSi, nez
vlivy samotné R52 v obou variantach.

Odhadem budou pfi realizaci alternativy 2 kladné ovlivnény fadové vysSi stovky obyvatel (nizsi
prijezdy obci proti varianté 1x a dokonce i niZSi prijezdy v porovnani se stavajicim stavem),
zaporné muZze trasa R52 ve alternativnim trasovani ovliviiovat niZsi stovky obyvatel.

P¥i realizaci varianty 1x budou odhadem negativné ovlivnény nizsi stovky obyvatel.

Z tohoto Uhlu pohledu se jevi R52 v trase alternativy 2 z hlediska dopadl na vefejné zdravi jako
vhodnéjsi.

PFi hodnoceni vlivu na rekreaci obyvatelstva Ize usoudit, Ze provoz rekrea¢nich zamér( a lazenstvi
v k.0. Pasohlavky muze byt provozem pfilehlé R52 ve varianté 1x negativné ovliviiovano. Pri
realizaci alternativy 2 by doSlo ke zklidnéni rekreacné vyznamného Uzemi jak u Pasohlavek, tak pfi
Upati Palavy.

Z vysledku téz vyplyva, Ze by pfi realizaci alternativni trasy 2 zfejmé nebylo nutné realizovat novou
komunikaci 11/414 (viz niZe).
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Tab.: Komunikace [1/414

g Dotéena obec Pocet obyvatel obce | Nejblizsi Dopravni zatizeni
IS vzdalenostke | poget vozidel)
75} komunikaci (m)
rok 2001 |rok 2030 rok 2001 rok 2030

Drnholec - prijezd obci 1739 1722 0 2490 nedoloZzeno
< Novosedly - nejsou ovlivnény | 1145 1134 0 - nedoloZzeno
s Dobré Pole - prujezd obci 409 405 0 2400 nedoloZeno
= Bfezi - prujezd obci 1539 1524 0 3120 nedoloZeno

Komunikace je zamérem, jehoz smyslem je odvést relativné vyznamnou prujezdni dopravu z
Uzemi obci do jejich obchvatl. Jak bylo uvedeno u vyhodnoceni R52, je zfejmé, Ze vyznam tohoto
nového trasovani by nastal v pfipadé realizace R52 ve varianté 1x, kdy by nap¥. obci Bfezi mohlo
projizdét az cca 3900 vozidel denné. Pokud na zakladé vyhodnoceni R52 pfi alternativé 2
odhadneme tranzitni dopravu cca 2/3 dopravni zatéZe, bude po obchvatu projizdét cca 2600
vozidel denné a obci 1300 vozidel, coZz odpovidd hodnoté pfi realizaci R52 varianta 2 bez
realizace 11/414.

V kazdém pfipadé, pokud bude nutné tuto komunikaci budovat, dojde ke sniZeni zatéze
obyvatelstva obci Bfezi, Dobré Pole a zejména obce Drnholec, kterd je prljezdna v pomérné
dlouhém useku. Obec Novosedly neni prijezdni obci a tedy zdmérem nebude vyznamné kladné
ani zaporné ovlivnéna.

Odhadem budou kladné ovlivnény fadové stovky obyvatel.

Tab.: Komunikace 1/40

g Dot¢ené obec Pocet obyvatel obce Nejpliiéi Dopravni zatizeni

£ vzdalenostke | (poget vozidel)

(%) komunikaci (m)

rok 2001 | rok 2030 rok 2001 rok 2030

Mikulov - neni ovlivnén 7683 7337 0 6350 6670
Sedlec - prujezd obci 806 798 0 4460 410
Sedlec - 1/40 nové trasa cca 100 0 5290
Valtice - prujezd obci na Bfeclav 3630 3666 0 5920 3010
Valtice - 1/40 nové trasa cca 300 0 4120

2 Postorna - prajezd obci 26713 25644 0 5920 2580

= Postorna - /40 nova trasa podél CD cca 100 0 4550

QK PoStorna - prajezd obci 5256 cca 5300 |0 5920 ?

=< Postorna - I1/40 zap. obchvat cca 100 0 cca 7000

Komunikace 1/40 byla v Useku Valtice - Bfeclav v UPG JMK FeSena variantn&. Pivodni zavazna

varianta (podél ZelezniCni trati) byla v souladu s zavéry SEA hodnoceni z hlediska vyssich
negativnich dopadd do ZP z dalSiho sledovani vyloucena.

Obé varianty feSi v obdobné mife odvedeni tranzitni dopravy (cca 4-5000 vozidel denné&) mimo
méstskou ¢ast PoStorna s navedenim na obchvat Bfeclavi (1/55), ¢ do centra mésta. Odhadem
bude takto kladné dotéenych cca 25 % tj.1250 obyvatel)

Celd komunikace pak vyrazné snizi dopravni zatéz obci Sedlec, Valtice a méstské ¢asti Breclavi -
Postorné. Odhadem bude kladné ovlivnéno fadové tisic obyvatel. K novému negativnimu pusobeni
nebude dochazet, protoze trasovani komunikace je feSeno v dostate¢né vzdalenosti od sidel, u
Postorné pak podél primyslovych ploch.
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Tab.: Komunikace I/55

g Dotéena obec Pocet obyvatel obce | Nejblizsi Dopravni zatizeni
IS vzdalenostke | poget vozidel)
75} komunikaci (m)

rok 2001 |rok 2030 rok 2001 rok 2030
10 Breclav - prijezd 26713 25644 0 12570 nad 10000
= Bieclav - obchvat cca 200 0 4290

Zamér teSi odvedeni tranzitni dopravy (cca 4300 vozidel denné) jihovychodnim obchvatem mimo
centrum meésta Bfeclav. Centrum mésta ale zlstane i nadale nadlimitné zatiZzeno automobilovou
dopravou (nad 10000 vozidel denné). Dojde tak k zmirnéni o¢ekdvanych dopadu automobilové
dopravy a v podstaté k zachovani stavajiciho stavu. Pocet ovlivhénych obyvatel bude pfiblizné
odpovidat dneSnimu stavu.

Tab.: Komunikace R55

g Dotéena obec Pocet obyvatel obce Nejt?liiéi Dopravni zatizeni

IS vzdalenostke | poget vozidel)

(%) komunikaci (m)

rok 2001 |rok 2030 rok 2001 rok 2030

Hrusky - prajezd 1414 1400 0 510 1440
Hrusky - R55 cca 100 10220 18090

8 Moravska Nova Ves - prijezd 2528 2553 0 840 2250

@ Moravska Nova Ves - R55 cca 200 10220 18090

Zameér reaguje na oCekavany vyrazny rozvoj automobilové dopravy na ose Bfeclav - Hodonin. V
Uzemi dojde i k rozvoji dopravy na mistnich komunikacich a tim i vy8si zatézi dotéenych obci.
Ocekavané dopravni zatizeni mdze v okrajovych obcich vyvolavat prekracovani limitnich hodnot z
hlediska ochrany zdravi obyvatelstva. U obce HruSky bude zfejmé nutné budovat na R55
protihlukova opatfeni. Tuto potfebu bude nutné ovéfit hlukovou studii.

Podivin obchvat - 11/422

Jedna se o novy zamér, ktery nebyl uveden a ani dopravné modelovan v UPG JMK. Realizaci
obchvatu bude vyvedena tranzitni doprava z centralni ¢asti obce (celkem 2916 obyvatel v roce
2030). Z dopravniho modelu vyplyva Ze v roce 2030 budou prijezdové komunikace obce zatizeny
cca 3000 - 4000 vozidly denné, coZ je narust o cca 1/3 proti stavajicimu stavu. Obchvat by toto
navySeni mohl odvést, tedy pocet ovlivnénych obyvatel bude pfiblizné odpovidat dneSnimu stavu.

Vysokorychlostni trat’ (VRT)

Vysokorychlostni  trat | Obec Pocet obyvatel obce Vzdélenost od okraje
(VRT) koridoru trasy VRT (m)
v roce 2001 v roce 2030
smér od Brna Vranovice 1925 1906 0
(Pfibice - Bfeclav) Pribice 999 989 700
Pouzdfany 786 778 0
Popice 962 952 0
Sakvice 1391 1377 cca 500
Starovicky 741 734 cca 1000
Zajedi 1422 1408 cca 1500
Velké Pavlovice 3101 3132 cca 1000
Rakvice 2074 2095 cca 200
Podivin 2887 2916 0
Ladna k 1.1.03 méla Ladna 1231 obyvatel cca 1000
smér od Vidné Bfeclav 26713 25644 0
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Vysokorychlostni  trat | Obec Pocet obyvatel obce Vzdalenost od okraje
(VRT) koridoru trasy VRT (m)
v roce 2001 v roce 2030
(hranice CR/Rakousko
- Breclav)
smér od Bratislavy Kostice 1838 1820 cca 300
(hranice CR/SR - Lanzhot 3771 3809 0
Breclav)

Morfologie Brfeclavska a husta sit sidel v podstaté neumoznuje bezkonfliktni trasovani trati
vysokych rychlosti (VRT). VRT muZe pasobit na vefejné zdravi zejména impulzivnim hlukem pfi
prijezdu vliaku. Konfliktni bude prijezd Bfeclavi (zastavka a tedy sniZzovani rychlosti na nulu se
nepredpoklada). ZvySena pozornost z hlediska realizace protihlukovych ochran bude nutna
zejména v Breclavi, LanZhot&, Sakvicich, Popicich, Pouzdfanech a Vranovicich. Poget negativné
ovlivnénych obyvatel mohou byt vy3Si stovky aZ nizsi tisice. Nutno upozornit, Ze protihlukova
opatfeni budou technicky relativnhé snadno realizovatelnd a pocet teoreticky ovlivhénych obyvatel
maZe byt a¢inné snizen.

C.2. Vlivy na ovzduSi a klima

C.2.1. Ovlivnéni klimatu

Mezoklimatické vlivy jednotlivych zadmérd v Uzemi budou zavislé pFfedevSim na mistnich
podminkach a pfedevsim na konkrétnim FeSeni pouzitém v té &i oné lokalité.

U Zadné z variant nepfedpokladadme zmény velkého rozsahu, mistni zmény mensiho rozsahu vsak
pravdépodobné nastanou. Bude se jednat napfiklad o mistni ovlivnéni sméru a rychlosti vétru
(napf. velké stavby tvofici pfekazku jako protihlukové stény v rovinatych Gzemich), mdZzeme také
oCekavat zménu absorpce sluneéniho zéafeni v disledku zmény povrchu terénu a jeji nasledné
dopady na mikroklima. Obdobné Ize o€ekavat v disledku zastavby nebo jiné zmény pokryvu
povrchu zemé ovlivnéni odparu, vsaku a dalSich klimatickych a hydrologickych charakteristik,
jejichz kvantifikace je na této obecné Urovni obtizna.

Dopad rozvoje kraje fizenou suburbanizaci na klima neni vyznamny, zcela pfevazujicim vlivem
zastirajicim mozné puasobeni budou predpokladdané dopady postupné nastupujicich klimatickych
zmén. Lze ocCekéavat rizné dopady, napf. oteplovani atmosféry, snizeni prutokd vodnich tokad,
CastéjSi vyskyt pFivalovych destd, ap.

Upozoriujeme, Ze predpokladané projevy téchto zmén mohou mit znacny dopad na Uzemi, ktera
nebudou na tyto projevy pfipravena. Pfipravu Uzemi JMK na klimatické zmény povaZujeme za
prioritni.

C.2.2. Vlivy na emisni bilanci

Stacionarni zdroje znecistovani a jejich vliv

Na zakladé predpokladd demografie a rozvoje sidelni struktury muZzeme usoudit, Ze nedojde k
vyraznému nardstu potfeby novych tepelnych zdrojd. Ale ur€itym rozifedénim hustoty obyvatelstva
pravdépodobné dojde k rozfedéni predevSim stfednich a malych zdroju zneciStovani ovzdusi.
Celkoveé tedy predpokladame rozmisténi vice zdroji o menSi emisni vydatnosti na vétsi plochu

Uzemi. Nizké kominy téchto zdrojd na rozdil od vySSich centralizovanych budou zplisobovat horsi
rozptyl Skodlivin.

Vystavba novych velkych zdroji bude zfejmé omezena pouze na pfipadné nové podnikatelské
aktivity (vyrobni, montazni zavody, zdbavni a prodejni centra apod.) sdruZzované do zén.
Oc¢ekavame, Ze bude vice méné dochazet k nahradé stavajicich dosluhujicich zdroja, zdroji
novymi, technicky dokonalejSimi.

Vzhledem k zpfisiujici se legislativé ohledné emise zdroju Ize pfedpokladat, Ze celkova emise
Skodlivin ze stacionarnich zdroju se nebude vyraznéji zvétSovat.
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Novymi zdroji by mohli byt nové COV a jejich provoz, véetn& novych napojeni kanalizaci na
stavajici COV. U t&chto zdrojua dojde ke koncentraci emise z &isténi (rozkladu) splaskovych vod do
bodu v misté¢ COV. Ve stavajicim stavu dochézi pfi negisténi splaskovych vod k nefizenému
rozkladu znecisténi ve vodotedich a tedy i rozptyleni plynnych produktd v SirSim Gzemi. Budouci
stav nabizi moZnost relativninho snizeni emisi metanu diky moZnému energetickému vyuziti
rozkladnych plyna z &isténi odpadnich vod.

Jedna se o obecné trendy, které UPG JMK a UPG Bfeclavska neovliviiuje, v pfipadé COV pak
pouze popisuje.

C.2.2.2 Liniové zdroje zneciStovani a jejich vliv

Z dopravniho modelovani vyplyva celoploSny nardst automobilové dopravy proti stavajicimu stavu.
Vzhledem k tomu, Ze jiz dnes je ovzduSi v centrech mést zna¢né zatizeno Skodlivinami z
automobilového provozu, je patrné, Ze dalSi nefeSeni dopravy (zejména v sidlech) by znamenalo
hygienicky neunosné znecisSténi Zivotniho prostfedi ¢lovéka. Na druhou stranu vzhledem k
relativné dlouhému cilovému obdobi nelze vyloudit, Ze v tomto obdobi dojde k masivni nahradé
stavajicich spalovacich motord v automobilech jinymi typy motord s mnohem nizsi emisi Skodlivin.

V ramci vypracovavani UPG JMK a SEA UPG JMK byl rozhodnutim o rozvoji kraje Fizenou
emisi spalin. Dale podpora realizace navrhovanych komunikaci vy3si tfidy a obchvatd obci a
podpora hromadné dopravy by méla negativa automobilové dopravy sniZovat.

Jedna se o obecné trendy, které UPG JMK a UPG Bfeclavska ¢asteéné koordinuje zejména pfi
dohodovani variantnich feSeni komunikaci, v pfipadé podpory hromadné dopravy pak stavajici
stav pouze popisuje.

Pro vyhodnoceni_pusobeni liniovych zdroju na své okoli byly v ramci doplujicich informaci,
pozadovanych MZP, provedeny (dle metodiky SYMOS 97) modelové vypocty imisni zatéze NO,
od komunikace v zavislosti na dopravni zatézi komunikace.

Ve vypoctu byla hodnocena komunikace v rovinném terénu s intenzitami dopravy 1 tis., 2 tis., 5
tis., 10 tis., 20 tis., 30 tis., 40 tis. a 50 tis. vozidel za 24 hodin. Podil t&Zké dopravy byl zvolen ve
vSech variantach stejny - 20% celkové intenzity. UvaZzovana byla rychlost vozidel 90 km/h, emisni
faktory byly ziskany z programu MEFA 02, pro emisni Uroveri EURO 2.

Vysledky vypoctu byly porovnavany s hodnotou imisniho limitu dle Nafizeni vliady €. 350/2002 Sb.,
ktery &ini 40 pg.m™ (pro pramérné roéni koncentrace) a 200 pg.m™ (pro maximalni hodinové
koncentrace), €etnost prekro¢eni maximalni hodinové koncentrace je 18 pfipadl za rok. Meze
tolerance (dle stejného vladniho nafizeni) nebyly uvazovéany.

Silnice s intenzitou 1 tisic vozidel za den bude své okoli imisné ovliviiovat relativné malo, k
dosazeni &i pfekroceni imisniho limitu pro NO, nebude vlivem samotné komunikace dochazet.

Primérné ro¢ni koncentrace NO, budou ve vzdalenosti 50 m od osy komunikace dosahovat
koncentraci nizsich neZz 1 ug.m*, maximalni hodinové koncentrace budou ve stejné vzdalenosti
dosahovat hodnot pod 25 pg.m>.

Silnice s intenzitou 2 tisice vozidel za den bude své okoli imisné ovliviiovat relativné malo, k
dosaZeni &i prekroCeni imisniho limitu pro NO, nebude vlivem samotné komunikace dochéazet.

Pradmérné roéni koncentrace NO, budou ve vzdalenosti 50 m od osy komunikace dosahovat
koncentraci niz8ich nez 2 ug.m*>, maximalni hodinové koncentrace budou ve stejné vzdalenosti
dosahovat hodnot pod 50 pg.m?.

Silnice s intenzitou 5 tisic vozidel za den nebude (vlivem samotné komunikace) zplsobovat
dosazeni &i prekroceni imisniho limitu pro NO,. Pramérné rocni koncentrace NO, budou ve
vzdalenosti 50 m od osy komunikace dosahovat koncentraci nizsich neZ 5pg.m?, maximalni
hodinové koncentrace budou ve stejné vzdalenosti dosahovat hodnot pod 100 ug.m?.
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Silnice s intenzitou 10 tisic vozidel za den nebude (vlivem samotné komunikace) zpusobovat
dosazeni &i prekro€eni imisniho limitu pro pramérné roéni koncentrace NO,, u maximalnich
hodinovych koncentraci jiz vSak limitni hodnoty bude dosazeno.

Prdmérné roéni koncentrace NO, budou ve vzdalenosti 50 m od osy komunikace dosahovat
koncentraci nizsich nez 10 pg.m=, ve vzdalenosti 100 m bude koncentrace do 5 pg.m™. Maximalni
hodinové koncentrace budou ve vzdalenosti 50m dosahovat hodnot pod 200 pg.m® (limitni

hodnota), avSak s podlimitni ¢etnosti.

Silnice s intenzitou 20 tisic vozidel za den nebude (vlivem samotné komunikace) zpusobovat
dosaZeni ¢i prekro€eni imisniho limitu pro primérné ro¢ni koncentrace NO,, u maximalnich
hodinovych koncentraci jiz vSak limitni hodnoty bude dosazeno.

Pridmérné roéni koncentrace NO, budou ve vzdalenosti 50 m od osy komunikace dosahovat
koncentraci niz§ich nez 20 pg.m™ (tedy 1/2 hodnoty imisniho limitu), ve vzdalenosti 100 m bude
koncentrace do 10 pug.m™. Linie maximalni hodinové koncentrace 200 pg.m? (limitni hodnota) se
posune do vzdalenosti cca 100 m od osy komunikace, bude v3ak zde dosahovana s podlimitni
cetnosti. V tésné blizkosti komunikace jiz 1ze oCekavat nadlimitni ¢etnosti dosahovani hodnot
imisniho limitu NO,.

Silnice s intenzitou 30 tisic vozidel za den nebude (vlivem samotné komunikace) zplsobovat
dosazeni ¢i prekro€eni imisniho limitu pro pramérné roéni koncentrace NO,, u maximalnich
hodinovych koncentraci jiz vSak limitni hodnoty bude dosazeno.

Primérné ro¢ni koncentrace NO, budou ve vzdalenosti 50 m od osy komunikace dosahovat
koncentraci niz§ich nez 30 pg.m™ (tedy 2/3 hodnoty imisniho limitu), ve vzdalenosti 100 m bude
koncentrace do 15 pug.m™. Linie maximéalni hodinové koncentrace 200 pg.m? (limitni hodnota) se
posune do vzdalenosti cca 130m od osy komunikace, bude vSak zde dosahovana s podlimitni
Cetnosti. V tésné blizkosti komunikace jiz Ize oekavat nadlimitni ¢etnosti dosahovani hodnot
imisniho limitu NO..

Silnice s intenzitou 40 tisic vozidel za den bude (vlivem samotné komunikace) zplsobovat
dosazeni imisniho limitu pro pramérné ro¢ni koncentrace NO, i pro maximalni hodinové
koncentrace.

Pramérné roéni koncentrace NO, 40 ug.m™ (tedy hodnota imisniho limitu) budou dosahovany
pfiblizné ve vzdalenosti 30 m od osy komunikace, ve vzdalenosti 100 m bude koncentrace do
20 ug.m (tedy 1/2 hodnoty imisniho limitu). Linie maximalni hodinové koncentrace 200 pg.m?
(limitni hodnota) se posune do vzdalenosti cca 150 m od osy komunikace, bude vSak zde
dosahovana s podlimitni etnosti. V tésné blizkosti komunikace jiz Ize o€ekavat nadlimitni ¢etnosti
dosahovani hodnot imisniho limitu NO,.

Silnice s intenzitou 50 tisic vozidel za den bude (vlivem samotné komunikace) zpusobovat
dosazeni imisniho limitu pro pramérné ro¢ni koncentrace NO, i pro maximalni hodinové
koncentrace.

Pramérné roéni koncentrace NO, 40 ug.m™ (tedy hodnota imisniho limitu) budou dosahovany
pfiblizné ve vzdalenosti 50 m od osy komunikace, ve vzdalenosti 100 m bude koncentrace do
25 ug.m (tedy pod 2/3 hodnoty imisniho limitu). Linie maximéalni hodinové koncentrace 200 pg.m
(limitni hodnota) se posune do vzdalenosti cca 250 m od osy komunikace, bude vSak zde
dosahovana s podlimitni ¢etnosti. V blizkosti komunikace jiz Ize oekavat nadlimitni Cetnosti
dosahovani hodnot imisniho limitu NO,.

Jak vyplyva z podkladovych map vypoctené rozptylové studie pro cely JMK, presentovanych v
analytické ¢asti SEA UPG JMK (etapa A), Gzemi Bfeclavska neni v souasné dobé& nadlimitné
zatéZzovano NO,. NejvysSich hodnot je dosahovano v okoli D2 a I/55 a jejich kfizeni. Primérné
roéni koncentrace NO, zde dosahuji cca 5 -10 pg.m™.

Dle modelovych vypocta uvadénych v generelu dopravy JMK (Ing. P. Hofhansl, Cityplan s.r.o.
06.2004, Praha) Ize na komunikacich Bfeclavska v roce 2030 o¢ekavat maximalni dopravni zatéze
kolem 20000 vozidel denné (D2, R55). Obdobna zatéZ se dle dokumentace EIA oekava i na R52.
V rdmci modelovani v generelu dopravy je uvadéna hodnota niZsi.

FileName: SEA Breclavska Zakazka/Dokument: C228-04/Z201

\hidAni- N0 Qtrana: 22 7 QQ



Posouzeni vlivGi izemni progndzy Jihomoravského kraje na Zivotni prostfedi
etapa: Posouzeni vlivli Gzemni progndzy Bfeclavska na Zivotni prostredi

INVES Tprojekt
NNC ¢

Z toho tedy pro uzemi Bfeclavska vyplyva, Ze provoz na komunikacich bude svym emisnim
pasobenim nadlimitné pdsobit maximalné do vzdalenosti cca 100 m od komunikace, coZ i
odpovida ochrannému pasmu novych komunikaci vyssich tfid.

C.3. Vlivy na vodu

C.3.1. Vliv na charakter odvodnéni oblasti

Zaplavy v poslednich letech ukazaly, Ze vétSina tokd kraje nema uc€innou ochranu na Qiqq,
zejména v zastavénych ¢astech obci. Zaplavova Uzemi byla vyhlaSena jen na nékterych tocich, ale
bohuZel tato pasma nebyla a nejsou striktné dodrZzovana stejné tak jako nejsou zcela respektovana
ochranna pasma toku. Vzhledem k extrémeéjSim projevim pocasi v poslednich letech se zvySuje
riziko privalovych destl, které mohou zplsobovat vétsi rozsah zaplav, s dopady a Skodami i v jiz

vyhlaSenych zdplavovych Gzemich, ¢i tzemich k vyhlaseni pfipravenych.

Vzhledem k tdmto skutednostem byly v predchozi etapé SEA UPG JMK navrzeny priority
protipovodriové ochrany v tomto pofadi:

1. ZvySeni retence v povodi technickymi opatfenimi - vystavba a obnova poldrd, rybnikd, nadrzi a
v neposledni fadé zména manipulaénich fadd vodnich dél ve prospéch zvySeni retencnich
objemu.

Obnova retence udolni nivy vodnich tokd technicko - revitalizaGnimi opatfenimi.
Lokalni protipovodiiova ochrana na transformovanou hodnotu navrhové povodné.

Opatfeni ke sniZzeni eroze a splacha.

a > DN

Omezujici opatfeni ke snizeni povodnovych Skod - vymezeni zaplavovych Gzemi, stanoveni
aktivnich zon.

Dodavame, Ze za navrhovou povoden je obvykle uvaZzovadna ochrana na stoletou povoden s
navrhovym prevySenim. Nicméné na zakladé ekonomické analyzy povodrovych Skod a uginku

N e v s

navrhovaného opatfeni Ize uvaZovat se stupném protipovodniové ochrany vySSim nebo i niz8im.

Tyto v SEA dokumentaci naznatené navrhy byly na zakladé vzajemné komunikace SEA a UPG
JMK tymu zahrnuty v navrzich regulativi pro krajinné typy.

Jak vyplyva z pfedchozich bodd, jednim ze zkladnich opatfeni je obnova retence v krajiné a to
technickymi opatfenimi (vystavba poldrd, rybnika, nadrzi), i revitalizacnimi opatfenimi Gdolnich
niv. Na Gzemi Bfeclavska se takto uvazuje s realizaci PFitluckych poldr(, které jsou v UPG
zahrnuty do vefejné prospésnych staveb. V podminkdch Gzemi Bfeclavska je mozZnost zvySeni
retence omezena v oblastech mimo nivni krajinu na mensi toky, které jsou pfevazné ve spravée
Zeméadalské spravy a Lesd CR a na opatfeni k omezeni odtoku ze zeméd&lsky vyuzivanych ploch.
Bude se jednat o lokalni UCinek, ktery ale z hlediska vyuZivani krajiny a zachovani pfevazné
zemédélského vyuziti mize byt vyznamny.

U vyznamnych vodnich tokd (Dyje, Morava) v krajinném typu CZ 17.2.9. krajiny fi¢nich niv Ize
vyuzZit rozsahlych retenénich moznosti krajiny. Toho je vyuZito pfi protipovodriové ochrané
Bfeclavi.

Konkrétné v UPG BFeclavska jsou uvedeny nasledujici doporuéeni pro vyuzivani krajiny, které maji
i protipovodnovou funkci:

CZ 17.2.1. — POLNI, PRAVEKE SIDELNi KRAJINY PANNONIKA

- prednostni investice do pudy pro zavlahy, pro zabranéni erozi pudy a vytvoreni funkenich
USES
CZ 17.2.2. — LESOPOLNI, PRAVEKE SIDELNi KRAJINY PANNONICA

- prednostni investice do pady pro zavlahy, pro zabranéni erozi pidy a vytvofeni funk&nich
USES

- vystavba vicelUcelovych vodnich nadrzi
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CZ 17.2.9. — KRAJINY RICNICH NIV PRAVEKE SIDELNi KRAJINY PANNONICA

- prioritni zpétné zatraviiovani byvalych luk a pastvin

- povodfovani luznich lesl

- ochrana pfirodnich procesu v krajiné - abiotickych (povodné) i biotickych (nivni ekosystémy)

- uvolnéni aktivni nivy od staveb a zafizeni snizujicich jeji pratoénost a vyvolavajicich potfebu
naro¢nych protipovodriovych Uprav,

- navrh cilové protipovodrové ochrany otevienim velkych niv a odsunutymi hrazemi
- zaékaz povolovani staveb, které nejsou technologicky spjaty snivou

- navrhy nahradnich zastavitelnych ploch pro vystavbu zatap&nych &asti sidel v budoucnu (UP
obce)

Realizace doporuceni pro vyuzivani krajiny vede ve svém dusledku i k zabezpeceni vysSiho
zachyceni vody v krajiné. To bude dllezité mj. i z ddvodd omezeni negativnich vliva klimatickych
zmén.

Obnova retence udolnich niv vodnich tokd na tzemi Jihomoravského kraje pfedpoklada kombinaci
technickych a ekologickych opatfeni, spocivajicich ve vystavbé odsazenych hrazi podél obci,
snizeni stavajicich hrazi a pfevodu polnich pozemku v adolni nivé ve prospéch lesu, luk a pastvin.

Tato vySe uvedend opatfeni musi byt pfednostné prosazovana i z davodu snizeni maximalniho
povodriového pritoku z hlediska nezbytné ochrany sidel. Lokélni ochrana sidel by méla byt
uvazovana na hodnotu transformované navrhové povodné docilené po vystavbé protipovodriovych
opatfeni ve vySSich ¢astech povodi, €asto tedy v sousednich krajich. Protipovodrovéa ochrana pak
muze byt budovana diky nizSim maximalnim pratokdm, nez jsou v soucasné dobé, s nizSimi
dopady do Uzemi a v neposledni fadé i niz8imi naklady na vystavbu. Pfi tvorbé Gzemnich plani by
mélo byt vymezeno dostate¢né Siroké Uzemi umoznujici vystavbu odsazenych hrazi s minimalnim
zasahem do vlastniho koryta toku.

Doporucujeme s ohledem na ochranu sidel, infrastruktury atd., leZicich na Uzemi Bfeclavska,
provéfit studiemi moznosti protipovodiovych opatfeni v celych dil¢ich povodich (tedy Uzemich,
ktera zasahuji mimo Bfeclavsko i mimo JMK). Vybrané lokality, vhodné pro realizaci
protipovodiiovych opatfeni, bude nutné Uzemné chranit a opatfeni realizovat (poldry, rybniky,
nadrze). Z hlediska zajmd JMK a tedy i Brfeclavska bude potifebna podpora realizace
protipovodfiovych opatfeni a koordinace praci v sousednich krajich.

Tato doporuéeni byla v UPG JMK i v UPG Brfeclavska ¢asteéné zohlednéna. V navrhu doporuéeni
pro vyuziti krajiny jsou v UPG Bfeclavska uvedeny zasady, maji i protipovodfiovou funkci (viz
vySe). Dale v navrzich regulativl vyplyvajicich z Gzemnich limitl jsou uvedeny i limity regulace pro
zaplavové Uzemi, které jsou nyni pouze navrzend (dosud nestanovena). Je pozadovano, aby v
Uzemi, kde jsou navrZzena nebo realizovdna opatfeni proti zaplavam, je nepfipustné umistovat
takové stavby nebo uzivat Uzemi takovym zpusobem, ktery by ohrozil funkénost opatfeni proti
zaplavam. Toto feSeni je v souladu s pozadavkem zavérd UPG JMK.

C.3.2. Zmény hydrologickych charakteristik (hladiny podzemnich vod, prdatoky, vydatnost
vodnich zdrojd)

Rozhodujici zménu hydrologickych charakteristik mohou vyvolavat klimatické zmény. Na zakladé
modell se predpokladé sniZzovani dotaci podzemnich vod vodami srazkovymi a tim i postupné
snizovani doplfiovani zasob podzemnich vod. Dopady aktivit pfedpokladanych v UPG Bfeclavska
jsou vzhledem k témto jevim nevyznamné.

UPG JMK vychéazi pfi zabezpedeni zasobovani vodou z Programu rozvoje vodovod(l a kanalizaci
JMK (AQUATIS Brno, a.s. 2004), kterd podrobné feSi systémy zasobovani pitnou vodou do r.
2015. v jednotlivych okresech. Z hlediska progndzy pro dalSi obdobi (do r.2030) se predpoklada
zvySeni poctu obyvatel napojenych na vodovod pro vefejnou potfebu odpovidajici jakosti a
soucCasné zkvalitnéni dodavky pitné vody pro obyvatele pfipojené na stavajici zafizeni, tak aby
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vSichni obyvatelé, splfiujici kriteria Smérnice Rady 98/83 ES z r.1998, resp. Zakona 274/2001Sb.
(20/2004) v poctu nejméné 50 obyvatel napojenych na verejny vodovod pro vefejnou potfebu,
nebo spotfeby min. 10m%den, méli moZnost byt zasobeni kvalitni pitnou vodou.

Z hlediska dopadu na hydrologické charakteristiky to znamend, Ze lze prfedpokladat postupné
shizovani odbéru vody z mistnich zdroju podzemnich voda a tedy i bude menSi riziko vyCerpani
zdroji podzemnich vod (tedy jeji hladiny, vydatnosti, atd.).

Kladné na zasoby podzemnich vod mohou pasobit i revitalizaéni opatfeni v krajing, zejména pak
vysadba lesU, zatravhovani, pfedpokladané povodnovani nivy Moravy, pfipadné zavlaZzovani.

C.3.3. Vliv na jakost vod

| kdyZ doslo v poslednich 10 letech k vyraznému absolutnimu zlepSeni jakosti vod v CR a na
Uzemi JMK, kvalita neodpovida cilovym pozadavkim, které jsou dany jednak v NV &. 61/2003 Sb.
(o ukazatelich a hodnotach pfipustného znecisténi povrchovych vod a odpadnich vod...) a dale v
NV €.71/2003 Sb. (o stanoveni povrchovych vod vhodnych pro Zivot a reprodukci pvodnich druh(
ryb a dalSich vodnich Zivo€icht a o zjiStovani a hodnoceni stavu jakosti téchto vod). Toto
znecisténi tok se projevuje nasledné ve vodnich nadrzich a rybnicich a omezuje jejich vyuZiti.

Cistotu tokt nejvice ovliviiuji chybgjici COV u obci, nebo nespravné provozované stavajici COV
jak u obci tak u ostatnich provozi (zejména kamparfovych) a splachy z intenzivné
obhospodafovanych poli obsahujici velké mnoZstvi Zivin (dusikaté, fosforecné). Znecisténi tokul
plaveninami pak zpusobuje zanaSeni nadrzi a zmenSeni jejich akumulaénich schopnosti pfi
povodnich. Nevyhodou Bfeclavska v ramci JMK i CR je, Ze znegisténi vznika také &innostmi na
hornich tocich mimo jeho Uzemi a lze jej jen obtizné ovliviiovat.

UPG JMK piedpoklada vyfeSeni problému nedostatedného cisténi splaskovych vod realizaci
opatfeni, ktera jsou zpracovana v Planu rozvoje vodovodl a kanalizaci - PRVK (AQUATIS Brno,
a.s. 2004), ktery podrobné feSi systémy odkanalizovani a Cisténi odpadnich vod do r. 2015 v
jednotlivych okresech. Z hlediska prognézy pro dalSi obdobi (do r. 2030) se predpoklada
kontinualni technické zlepSovani systému Cisténi odpadnich vod. Z toho vyplyva i dalSi zlepSovani
kvality odvadénych vod, a tim i kvalitu recipientd - tedy povrchovych vod.

Problémem bude termin naplnéni téchto pland. V hlavnim vykrese jsou sice zakresleny desitky
planovanych vystaveb COV, ale jejich realizace v blizké dobé& je v mnoha pfipadech zejména u
malych obci z ddvodd nedostatku financi malo pravdépodobna. Nabizi se alternativni FeSeni
rozsahlejSim nasazenim levnéjSich kofenovych Cistiren, u kterych sice muze aginnost ¢isténi
kolisat, vZzdy vSak k ¢isténi odvadénych vod dochazi. U malo zatizenych odpadnich vod, coz je
obvykly problém malych obci s jednotnou kanalizaci, do které jsou svedeny balastni pfitoky
potuckl a pramen(, je toto feSeni urCité vhodnéjSi, nez Cekani na finanéné nerealizovatelné
projekty klasickych COV.

Na Uzemi Bfeclavska se predpokladad vystavba novych komunikaci, které budou jednak
zneciStovany pojezdem vozidel a zejména pak zimni adrzbou (solenim). | z téchto novych
komunikaci budou odvadény znecisténé vody do pfilehlych recipientd. Dojde tedy k nar(stu
znecisténi prilehlych recipientd jednak aniky z prepravovanych materiald a provoznich kapalin,
otéry, Ukapy, spalinami z motort (které Ize charakterizovat zejména obsahem NEL v odvadénych
vodach), v zimnim obdobi pak znecisténi zpUusobené rozpousténim soli pfi zabezpedovani
sjizdnosti komunikaci.

Mnozstvi NEL odvadénych ve vodach z komunikaci bude odpovidat mnoZstvi Ukapu a emisi z
motoru, zavisi tedy na stavu dopravni techniky a intenzité dopravy. Koncentrace pak zavisi na
naredéni téchto latek v odvadénych vodach. Realné hodnoty tedy budou velmi variabilni. Diky
plynulosti dopravy po komunikacich vysSich tfid v porovnani se stavajicimi trasami, Ize o€ekavat
relativni sniZzeni emisi NEL. Ur€itou pfedstavu o mozném znecisténi vod NEL lze ziskat z hodnot,
které byly sledovany v odvadénych vodach z dalnic pfes dalniéni usazovaci nadrze (DUN) v ramci
projektu "Stabilizace a postupné snizovani zatéZe Zivotniho prostredi z dopravy v Ceské republice,
Centrum dopravniho vyzkumu, leden 2002". Obsah NEL kolisal od prakticky nulovych hodnot do
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maximalné 3 mg/l, v praiméru vSak pod 0,2 mg/l. Lze o&ekavat i obdobné hodnoty z téchto nové
pfipravovanych komunikaci.

Za vyznamnéjSi znecisténi povazujeme obdobi zimni udrzby vozovek chemickymi rozmrazovacimi
latkami (solenim). Chemické rozmrazovaci materialy jsou latky, které svymi vlastnostmi zpusobuji
fyzikalné chemickou zménu snéhu a ledu, ¢imz dochazi k jejich tani na vozovkach. Aplikaci lze
kromé likvidace snéhu a ledu také predchazet vzniku néledi. UZivaji se pfevazné chlorid sodny,
chlorid vapenaty, nebo smési obou. Zplsob aplikace je bud ve formé posypu, postfiku, nebo jako
zvihéovana (zkrapénd) shl. Obvykla davka je 1-2 kg soli na 1 m? vozovky. Prdmérné koncentrace
soli v odvadéné vodé pak dle odhadu muze dosahovat fadové stovky mg CI v | vody.

K popisovanému znecisténi srazkovych vod z pouzitych posypovych materialll doplfiujeme, Ze v
soucasné dobé je v platnosti nafizeni vlady ¢&. 65/2003, které ve své priloze ¢.3 uvadi imisni
standardy ukazatel( pfipustného znecisténi povrchovych vod. Hodnota pro CI ve vodach je 250
mg/l. Lze tedy oCekavat, Ze muZe dochazet k prekracovani tohoto limitu v hornich ¢astech u
drobnych vodoteci, do kterych budou vody z komunikaci odvadény. Toto znecisténi zejména
drobnych vodotedi s malou vodnosti pfi zimni GdrZzbé je obecné znamy problém vSech komunikaci.
SniZovani znecisténi je obecné feSeno zavadénim speciélnich sypacl a kvalitnéjSich posypovych
materialu.

DalS3i problematikou je znecisténi posypovych materialt pfimésemi. PouZivana sal obsahuje kromé
zakladniho chloridu sodného primiSeniny, které se solenim vnasi do Zivotniho prostfedi. Protoze v
souCasné dobé neexistuje predpis, nebo norma pro tyto posypové soli, byly za spoluprace
Ministerstva dopravy a spoju a Ministerstva Zivotniho prostfedi vytvofeny uréité standardy mj. na
obsah doprovodnych elementd v posypovych materialech. Tyto standardy byly ve formé
metodického pokynu uréeny pro okresni Spravy udrzby silnic (viz nasledujici tabulka).

Tab.,: Limity $kodlivin v rozmrazovacich materialech (metodicky pokyn MDS pro SUS)

Skodlivina znacka obsah jednotka

Arzen As 5 ve vodé rozpustny podil v mg/kg
Chrom celkovy Crcelk 10 susiny

Chrom 3estimocny cr®* 1

Kadmium Cd 1,5

Méd Cu 10

Nikl Ni 10

Olovo Pb 10

Rtut Hg 0,5

Zinek Zn 50

Fluoridy F- 50

Sulfidy S04~ 2

Kyanidy celkové CNcelk 75 obsah v mg/kg suSiny
Kyanidy volné CN'volné 8

Polycylické aromatické uhlovodiky | PAU 0,2

Polychlorované bifenyly PCB 0,5

Nepolarni extrahovatelné latky NEL 50

Obecné Ize doporucit, aby se nakup posypovych materialt pro Gdrzbu komunikaci na tzemi JMK
témito standardy Fidil. Toto doporuceni ale neni sou¢asti UPG JMK, ani UPG Bfeclavska. Celkovy
relativni narast znecisténi povrchovych vod z novych komunikaci je nevelky.

V doporugenich pro vyuzivani krajiny v UPG Bfeclavska jsou navrhovana revitalizaéni opatfeni,
kterd mohou mj. vést i ke snizeni pudni eroze a nasledné k snizeni mnoZstvi unadSenych plavenin
ve vodnich tocich a zivinami bohatych splachu.

Za predpokladu dodrzovani platné legislativy, ktera ma dopady do ochrany vod, Ize konstatovat, Ze
zameéry a cile uvedené v UPG Breclavska budou vést k zvySeni Cistoty povrchovych vod.
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C.4. Vlivy na padu, tzemi a geologické podminky

C.4.1. Vliv narozsah a zpusob uzivani pady - ochrana ZPF

Ztraty pady v souvislosti s ristem urbanizace a suburbanizace se tykaji obecné nejen CR, ale jak
rozvinutych, tak i méné rozvinutych zemi. Nova vystavba je Casto lokalizovana na Urodnych
pudach nejvysSich bonit a praktické dopady téchto ztrat se tak zvySuji. Nejde jen o ploSny rozsah
zaboru zemédélskych pud, ale i o jejich kvalitu. Na uzemi Bfeclavska se vétSinou jedna o kvalitni,
bonitné nejcennéjSi pady zafazené do I. a Il. tfidy ochrany, které je moZné odejmout ze
zemédélského pudniho fondu pouze vyjimeéné (viz pfiloha €. 25 BRE). Sou€asné se jedna o v
ramci CR vyjime&né oblasti s moznosti p&stovani teplomilnych dfevin a vinohradd.

Ztrdty zemédélské plady byly u nas v minulosti feSeny predevsim prostfednictvim tzv.
intenzifikacnich opatfeni (rozoravani luk a pastvin, meliorace, rekultivace do¢asné neobdélavané
pudy), které vSak Casto vedly k trvalému naruSeni ekologické stability krajiny. V dusledku
nerespektovani objektivnich environmentalnich i ekonomickych souvislosti doslo k rozsahlé
degradaci padniho fondu, s ndvaznymi negativhimi dopady na pfirozenou Urodnost pudy. Lze
konstatovat, Zze pravé zemédélstvi a lesnictvi poskytuje fadu zjevnych dikazi o neudrZitelnosti
technokratickych predstav o dosazeni trvalé efektivnosti bez respektovani environmentalnich
souvislosti ekonomického rozvoje.

Z hlediska vlivu na rozsah a zplsob uzivani ZPF jsou ur€itym negativem modelu usmérnéné
urbanizace ocekavané pozadavky na dalSi zdbory ZPF pro rozvoj sidel (v porovnani
s koncentrickym modelem). Usmérnénim vyvoje struktury osidleni je mozné tyto zabory v okoli
sidel relativné minimalizovat. Na Bfeclavsku budou tyto o¢ekavané dopady mensi, diky menSimu
oCekavanému tlaku na "vystavbu na zelené louce" a vétSi zemédélskou tradici.

Pfedpokladame, Ze na Bfeclavsku bude dochazet k ¢asteéné extenzifikaci zemédélské vyroby.
Predpoklada se vyuziti agroenvironmentélnich opatfeni, které jsou soucasti podpUirnych program
zaméfenych na rozvoj venkova. Jedna se predevSim o nasledujici opatfeni: ekologické
zemeédeélstvi, extenzivni louky, pastviny, extenzivni pastviny, trvale podméacené louky a raSelinné
louky, zatraviovani orné pldy, tvorba travnatych pasi na svaZzitych ptdach, péstovani meziplodin,
biopasy a dalsi.

Bé&hem praci na UPG JMK a SEA UPG JMK byly v souladu s navrhy tymu SEA UPG navrzeno
&lenéni tzemi dle krajinnych typl s regulaci v téchto Gzemich. Tyto navrhy regulativi byly v UPG
Bfeclavska uvedeny jako doporuéeni pro vyuzivani krajiny. Tato doporuceni pro uréité krajinné
typy jsou konstruovana tak, Ze do jisté miry mohou tlaky na z&bory ZPF omezit. Pro krajiny
urbanizované, v pfipadé Bfeclavska typ CZ 17.2.10 — URBANIZOVANE PRAVEKE SIDELNI
KRAJINY PANNONICA (Bfeclav, Hustopece, Mikulov, Pasohlavky, Pohofelice a jejich blizké
okoli), nejsou doporuceni zaméfena na primarni ochranu ZPF. Tato centra jsou ale obklopena
okolnimi krajinnymi typy, kde jiz doporuceni z hlediska ochrany ZPF jsou. Napf. v krajiné CZ
17.2.1. — POLNI, PRAVEKE SIDELNi KRAJINY PANNONIKA je vUPG uveden navrh piimo
chréanici pudu (zejm. bonitnich tfid I a Il), €i ndvrh omezujici rozvoj sidel mimo soucasné zastavéné
Gzemi. Soudasné se predpoklada vyuziti ZPF pFednostné pro zemédé&lskou vyrobu, tvorbu USES
apod. Obdobné& Ize hodnotit i doporudeni pro vyuzivani krajiny v CZ 17.2.2. — LESOPOLNI,
PRAVEKE SIDELNi KRAJINY PANNONICA. Také CZ 17.2.9. — KRAJINY RICNICH NIV
PRAVEKE SIDELNI KRAJINY PANNONICA obsahuje navrhy fady doporudeni, které ve svém
disledku chrani ZPF. Jedna se napf. doporuceny prechod zemédélstvi na lukaFeni, prioritni zpétné
zatraviovani byvalych luk a pastvin, postupny pfechod na hospodarstvi zaméfené na lucni porosty
a extenzivni chov hospodarskych zvifat (pastevni chovy), rozvoj vysoce intenzivniho, pfitom vSak
pfirodé blizkého lesniho hospodarstvi, povodfiovani luznich lesl, uvolnéni aktivni nivy od staveb a
zafizeni snizujicich jeji pratoénost a vyvolavajicich potfebu naroCnych protipovodiovych Gprav,
zakaz povolovani staveb, které nejsou technologicky spjaty s nivou apod. U tohoto typu je
doporucovano zalesnovani plvodné zamokienych pozemkd, tedy pfechod ze ZPF do PUPFL.

V UPG JMK zahrnuté plochy pro umisténi strategickych priimyslovych zo6n (na Bieclavsku zona
Bfeclav cca 215 ha) jsou vzdy vyznamnym zdsahem do ZPF a vyZaduji jeho z&bor. V pfipadé zény
Bfeclav se jedna o pudy vysoce kvalitni (l.tfida ochrany), jejichZ zabor je ze zdkona mozny jen
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podminéné. Realizace primyslové zény bude ztohoto duvodu problematicka, ale zfejmé pfi
dodrZovani legislativnich pozadavku a realnych poZadavkd povolujicich organt mozna. Zéna je
optimalné umisténa v blizkosti dopravnich napojeni ve vazbé na mésto Bfeclav a plosSné vypliuje
volné misto mezi zastavbou mésta Bfeclav na zdpadé a trasou navrhované komunikace 1/50
(obchvat Breclavi) na vychodé. Zbéna souCasné lezi vkrajinném typu CZ 17.2.10 -
URBANIZOVANE PRAVEKE SIDELNI KRAJINY PANNONICA, kde Ize dle doporugeni vyuzivani
krajiny takové vyuZiti krajiny pfipustit. V pfipadé hledani alternativni polohy by bylo také nutné
provadét obdobny zabor kvalitnich pid, navic v krajiné, pro kterou se jiz takové c&innosti
nedoporucuji.

Vyznamné dopady z hlediska ochrany ZPF souvisi s vystavbou dopravnich staveb. Obecné
muaZeme konstatovat, Zze vystavbou komunikaci bude naruSena stavajici struktura zemédélské
krajiny. V Gzemi, kde se budou vyskytovat trvalé kultury napfiklad typu ovocnych sad, vinic apod.
je mozno predpokladat komplikace trasovani komunikace ve vazb& na hospodarsky celek a
zpusob jeho vyuzivani.

Zasadni otazky organizace zemédélského pldniho fondu v navaznosti na vystavbu novych
komunikaci mohou feSit komplexm pozemkové Upravy (KPU), vyhlasovane pozemkovymi Urady. V
pFipadé zpracovani KPU by nemélo byt problémem do KPU nové navrhovanou komunikaci
zaclenit. Nezbytné je zejména feSeni cestni sité tak, aby byla zabezpecéena pfistupnost veskerych
pozemkl. Je tfeba vzit v Gvahu, Ze se jedna o komunikace vysSich tfid, coz neumoZriuje
zaustovani polnich cest.

Navrhované stavby komunikaci nebudou mit vyznamny vliv na stabilitu a erozi puady v SirSim
Uzemi. Stabilita svahl nasypu a zarezl bude zajiSténa fadou opatfeni, vzeslych z geotechnickych
prizkumu tras a vypracovanych geotechnickych pasportli nasypl a zarezu.

Vyznamnym negativnim zasahem do ZPF jsou ale zabory pld spojené s budovanim novych
komunikaci vySSich tfid. Zabor je dan jednak pfimo trasou komunikace, plochami mimouroviiovych
kfizovatek a vyvolanou vystavbou novych komunikaci niz§iho fadu, které zabezpecuji obsluhu
Gzemi. Pfi vybéru trasovani se pfihlizi k ochrané ZPF, nutno ale dodat, Ze v pfipadé Bfeclavska
s vysokym podilem cennych pld je moznost vyhnuti se témto ptdam pfi liniovych stavbach mala.
PFi hodnoceni variant trasovani v ramci SEA se pfihlizelo i k doprovodnym komunikacim, které
zjednoduSeny pohled pfi porovnani pouze trasy variantniho feSeni koriguje. Z obecného pohledu
se jedna o zabory dlouhodobé oéekavané a z hlediska potfebnosti komunikaci obhajitelné, zabory
ZPF nehraji v rozhodnuti o trase kli¢ovou roli.

Dale se vyjadifujeme k jednotlivym uvedenym alternativnim trasam predpokladanych komunikaci -
takeé viz vyhodnocovaci tabulka na konci kapitoly.

R52

Nova &tyfprouda komunikace Pohofelice — Mikulov — hranice CR/Rakousko. Variantng je
trasovana mezi Novou Vsi a Mikulovem varianta 1 v trase 1/52, ale s prutahem MuSovskym luhem
severné nadrze Nové mlyny, varianta 1X v trase 1/52 a alternativa 2 v nové trase jizné Brodu nad
Dyji). V procesu projednavani UPG JMK byla varianta 1 vyfazena jako nejhorsi i z hlediska vliva
na ZP vsouladu s vysledky SEA hodnoceni. V UPG Bfeclavska jsou hodnoceny jiz jen dvé
varianty, varianta 1x (varianta vychodni - Véstonickd) a aternativni 2 (zapadni pfes Brod nad Dyji).

Navrzené varianty v rizné mife narusuji stavajici strukturu trvalych kultur — vinic a ovocnych sadd,
jejichz zaclenéni do krajiny jizni Moravy je vyznamnym faktorem utvafeni krajinného razu. Varianta
2 vedouci pfes Brod nad Dyji a Bfezi je z hlediska miry naruSeni stavajicich struktury trvalych
kultur — vinic a ovocnych sadd méné vhodna. Obé varianty prochazi Uzemim vhodnym pro
péstovani teplomilnych rostlin, varianta 2 zfejmé zabira vétsi plochu téchto pad.

Z hlediska dopadu do ochrany ZPF jsou obé varianty obdobné. VZdy dochazi k zaboru prevazné
chranénych pdd. U varianty 1x (ve trase stavajici komunikace 1/52) sice vétSi &ast nové
komunikace vyuZziva jiz stavajici stopu a lze tedy ocekavat mensSi plochy zaboru proti varianté
alternativni, na druhou stranu pfi realizaci této varianty bude potfebné provadét rozsahlejSi zdbory
pro potfeby mimourovhovych kfizeni s mistnimi komunikacemi a zejména pro realizaci mistni

FileName: SEA Breclavska Zakazka/Dokument: C228-04/Z201

\hidAni- N0 Qtrana: 20 7 QR



Posouzeni vlivGi izemni progndzy Jihomoravského kraje na Zivotni prostfedi
etapa: Posouzeni vlivli Gzemni progndzy Bfeclavska na Zivotni prostredi INVES Tprojekt
NNC ¢

komunikacni sité. V sou€asné dobé je mozné zabory upfesnit na zakladé podkladud z probihajiciho
procesu EIA.

Tab.: Orientaéni pfehled zaboru ZPF pro jednotlivé varianty

Celkovy zabor Zabor v tfidé ochrany I. a Il.
(ha) (ha) (%)
Varianta €. 1x 90,58 38,60 43,0
Varianta €. 2 109,03 27,20 25,0

Podrobnéjsi hodnoceni Ize vysledovat z dokument v sou€asnosti probihajiciho procesu EIA (viz
dokumenty Ozndmeni zaméru, Dokumentace o hodnoceni vlivli a nyni i Posudek).

R 55

Navrhovand komunikace R55 je rozSifenim stavajici komunikace 1/55 v trase vychodné D2.
Komunikace jen okrajové narusuje stavajici strukturu trvalych kultur - vinic a ovocnych sadu.

Z hlediska zaboru chranénych ptd 1. a Il. tfidy ochrany je realizace vySe uvedené komunikace
bezproblémova. Chranéné pudy pouze Il. tfidy se v trase navrhované komunikace R55 nachazi jen
v malych plochach (viz mapova pfiloha ¢. 23 BRE).

I/55 - jihovychodni obchvat Breclavi

Z hlediska ochrany pld se jedn& o problémovy zamér. Témeér cela trasa je vedena v pudach |. tfidy
ochrany. Vzhledem k vysoké kvalité pad v okoli Bfeclavi v podstaté trasa s mensim dopadem na
kvalitni ptdy neexistuje.

1/140

Navrhovana komunikace 1/40 (Mikulov — Bfeclav) naruSuje stavajici strukturu trvalych kultur - vinic
a ovocnych sadu. Z hlediska zaboru chranénych pad I. a Il. tfidy ochrany je realizace vyse
uvedené komunikace relativné malo problémova. Komunikace vyuziva stavajicich tras a prochazi

N e

Uzemim s pfevazné nizSi kvalitou pudy (vice Il. tfFidy a vysSich, nez I. tfidy).

V UPG JMK byly hodnoceny alternativni trasovani komunikace na spojnici Valtice — Bfeclav. Obé
trasy jsou vedeny v lesnich porostech. Z hlediska zaboru ZPF jsou tedy obdobné. Vzhledem k
ochrané zaboru pad je vhodnégjSi varianta 1/40 — alternativa, protoZe nejvice vyuZiva stavajiciho
zaboru v trase stavajici komunikace. Z celkového hodnoceni téchto variant 1/40 byly doporucena
jako vhodnéjsi varianta "alternativa" ve sméru stavajici komunikace s nové budovanym zdpadnim
obchvatem Postorné. Tato varianta byla nakonec vybrana v ramci UPG Breclavska jako jedina a

tedy v souladu s doporu¢enim SEA UPG JMK.
11/414 Mikulov - Drnholec

Komunikace je novym zamérem, ktery nebyl sougasti UPG JMK a nebyl tedy provéfen dopravnim
modelem. Je ale zfejmé, Ze smyslem zaméru je odvést relativné vyznamnou prijezdni dopravu z
Uzemi obci do jejich obchvatd. Jak bylo uvedeno u vyhodnoceni R52 z hledidska vlivi na vefejné
zdravi, je zfejmé, Ze vyznam tohoto nového trasovani by nastal v pfipadé realizace R52 ve
varianté 1x, kdy by napf. obci Bfezi mohlo projizdét az cca 3900 vozidel denné. Pfi realizaci R52
ve varianté 2 by noveé trasovani zfejmé ztratilo vyznam.

Z hlediska zaboru chranénych pad I. a Il. tfidy ochrany je realizace vySe uvedené komunikace
relativné malo problémova. Komunikace vyuziva Caste¢né stavajicich tras a prochazi Uzemim
s prfevazné nizsi kvalitou pldy ¢astecné Il. tfidy a dale vysSich.

Zaver
Zavérem je mozné konstatovat, Ze pfi vystavbé komunikaci vzdy dojde k menSimu nebo vétSimu

zaboru chranénych pdd I. a Il. tfidy ochrany. Nasledné je v souhrnné tabulce provedeno
vyhodnoceni stfetd komunikaci s zdborem kvalitni ZPF, ¢i oblasti péstovani teplomilnych dfevin.
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Tab. vyhodnoceni stfetti komunikaci s zdborem kvalitni ZPF, €i oblasti péstovani teplomilnych
drevin

Komunikace vede vétSinou po ZPF v I. a Il. tfidé zasahuje do oblasti vhodné pro péstovani
ochrany teplomilnych dfevin
R 52 - varianta 1x — z&KkI. ANO ANO
R 52 - varianta 2 - alt. ANO ANO
1/40 NE ANO
1/40 alt. NE ANO
R 55 NE ANO
1/55 — obchvat Bfeclavi ANO NE
111414 NE ANO

Znecisténi pudy a vliv na horninoveé prostredi

s ~r

Puda odrazi celkové chemické zmeény Zivotniho prostfedi. Pfi porovnani ovzdusi, vody a puady je
ziejmé, Ze nejsnadnéji se chemicky kontaminuje ovzduSi a kontaminace nejrychleji migruje, ale
nejrychleji mizi. Kontaminace pldy je zfetelnd nejpozdéiji, jeji migrace je nejpomalejsi, ale
a pudou to znamena, Ze téméf kazda kontaminace se dfive nebo pozdéji dostane do pudy. Pokud
jde o tézko odbouratelné latky, tyto se budou v ni hromadit a prostfednictvim potravniho fetézce
ovliviiovat i ¢lovéka, navic nékteré z nich mohou ohroZovat i zakladni biologické ptdni procesy.

Kontaminace zemédélskych pud se projevuje predevsim v zatézi pud tézkymi kovy. Z vysledk
prazkumu Statniho kontrolniho a zkuSebniho Ustavu zemédélského Brno, provedeného v letech

v V7

1990 - 1992 byla zpracovana mapa v méfitku 1:500 000.

Pb: maximalné pFipustné hodnoty u lehkych pad 50,0 mg.kg™, u ostatnich pad 70,0 mg.kg™.
Cd: maximalné pripustné hodnoty u lehkych ptid 0,4 mg.kg™, u ostatnich pad 1,0 mg.kg™
Cr: maximalné pripustné hodnoty 40,0 mg.kg™

Hg: maximéalné pfipustné hodnoty u lehkych puad 0,6 mg.kg™, u ostatnich pad 0,8 mg.kg™

Maximalné pfipustné hodnoty pfedstavuji mezni hodnoty prvku, pfi jejichz pfekro€eni vznikd riziko
vstupu téchto prvkd do potravniho fetézce, nebo predstavuje ohrozeni dalSich sloZzek Zivotniho
prostiedi.

DalSi vyznamnou zatéZ predstavuji pramyslova hnojiva, maji kromé& pozitivnich vliva na zvySovani
vynosu i fadu negativnich environmentalnich vlivd. Zvlasté vétsi davky dusikatych hnoijiv pfispivaji
k redukci pudni organické hmoty zemi a zhorSuji pérovitost a vodni jimavost pady. Ztrata
organické hmoty mj. sniZuje fixaci CO, a pfispiva tak ke zvySovani jeho obsahu v atmosféfe. S
pramyslovymi hnojivy se rovnéz do pldy dostavaji cizorodé latky, zejména tézké kovy, které se
nasledné stavaji soucasti potravinovych fetézcl. ZavaznéjSi byvaji duasledky aplikace
pramyslovych hnojiv na hydrosféru - v tomto sméru jde zvlasté o eutrofizaci povrchovych vod a
kontaminaci povrchovych i podzemnich vodnich zdroju.

Znacna environmentalni rizika prfestavuje i aplikace pesticid, zejména rezistentnich. Na druhé
strané se v rozvinutych zemich zvySuje uZziti herbicidld v souvislosti s rostoucim vyuzivanim
bezorebnych technik. DalSim problémem vznikajicim aplikaci pesticidd je jejich koncentrace v
tkanich predatord Skddcu s naslednym snizovanim jejich stavl &i vzristajici rezistence hmyzich
Skddcu na fadu pesticidiu. Ne zcela docenénou skuteénosti je fakt, Ze moderni velkovyrobni
technologie vytvareji priznivé podminky pro rozSifovani dfive nevyznamnych chorob rostlin.
Zvysujici se genetick& uniformita péstovanych plodin ma za néasledek rast zastoupeni monokultur s
vysokou zranitelnosti takto zaloZenych agrotechnickych systéml chorobami a skddci a z toho
vyplyvajicim kontinuélnim tlakem na rdst objemu aplikovanych pesticidi (v sou¢asnosti je vice nez
4/5 svétové nabidky potravin odvozeno z 25 rostlinnych a Zivo€iSnych druhd). V souvislosti s
vystavbou vy3Se hodnocenych komunikaci miZze dojit ke znecisténi pddy mnoha zpusoby.
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V obdobi vystavby muze dojit ke znecisténi pudy Unikem zejména ropnych latek (mazadel a
pohonnych hmot) z dopravnich prostfedkd a stroju pracujicich v misté stavby. Cetnost a rozsah
téchto havarii nelze pfedem predvidat, jejich vznik vSak Ize pfedem eliminovat a minimalizovat
opatfenimi, kter4 jsou bézna pro obdobné stavby a mimo jiné vyplyvaji z obecné platnych
predpisu. Mezi opatfenimi, ktera by méla byt na hodnocené stavbé akcentovana patfi zejména:

V obdobi vystavby zameérd (zejm. dopravni stavby):

- nasazovani pouze takovych stroju a dopravnich prostfedku, které jsou v Fadném technickém
stavu,

- manipulaci s ropnymi produkty a pohonnymi hmotami provadét zadsadné& mimo stavbu a jen na
plochéach k tomu uréenych,

- sklady ropnych produktd a PHM budovat mimo hygienicka ochranna pasma vodnich zdroja,

- Vv pfipadé havéarie provazené unikem Skodlivych latek do puadniho prostfedi misto havarie
okamZzité asanovat, zneciSténou zeminu uloZit na bezpecnou plochu a zajistit jeji nasledné
uloZeni na zabezpecené skladce nebo jiné zneSkodnéni.

V obdobi provozu:

Ve vyfukovych plynech spalovacich motortd jsou pfitomny nasledujici latky:
- dusik a kyslik ze vzduchu,

- péry vody a oxid uhli¢ity z tplného spaleni pohonnych hmot,

- oxid uhelnaty, nespélené, neoxidované nebo neStépené uhlovodiky z nedplného spéleni
pohonnych hmot, polyaromatické uhlovodiky,

- oxidy dusiku z pfimé syntézy ze vzduSného kysliku a dusiku, probihajici ve spalovacim
prostoru motord,

- produkty pfemeény aditiv pohonnych hmot, azbest,

- slou€eniny siry, vapniku, manganu, zinku, médi, niklu a olova apod., v zavislosti na slozeni
paliva a pouzitych pfisadach do paliv a mazadel.

Jednou z hlavnich sloZek, ktera se podili na kontaminaci pad v blizkosti provozované komunikace
jsou tézké kovy. Vétsi depozice tézkych kovu, pokud nejsou odplaveny vyraznéjSimi deStovymi
srazkami, se usazuji v nejblizSim okoli komunikace, kde dochazi zejména ke kontaminaci pidy a
rostlin. Slou€eniny kovl se zachycuji v povrchové vrstvé pldy, kde se transformuji na malo
rozpustné sirany, fosfore¢nany, uhliitany, t€Zko pohyblivé komplexy se slozkami humusu, ¢ast
iontd se absorbuje na jilovité minerdly. Pohyb kovovych iontd v pidé je maly a zavisly na puadni
reakci, obsahu a formé organické hmoty, zastoupeni jilu, redoxnim potencialu, slozeni a
koncentraci padniho roztoku. Pada v blizkosti komunikaci tedy neni systémem s rovnovahou mezi
vstupem a vystupem znecistujicich latek, nybrz dochazi zde k nakoncentrovani kontaminant( v
Case.

Vzhledem k tomu, Ze celkova depozice tézkych kovl v pidé je zavisla na celé fadé faktor(
(intenzita dopravy, celkové soleni, doba uZivani, obsah olova a dalSich kovl v palivu atd., které se
méni v prabéhu doby, meteorologické faktory, zaélenéni vozovky v terénu atd.) neni mozné prfesné
predikovat konkrétni koncentrace pro rizné etapy provozovani komunikace. Naopak zcela
jednoznaéné je mozné urcit pribéh koncentraci v zavislosti na vzdalenosti od okraje vozovky. Zde
je soulad mezi publikovanymi daty v tom, Ze koncentrace smérem kolmo od okraje vozovky prudce
klesaji. Graficky Ize tento proces vyjadfit hyperbolou. Napf. u Udaju, naméfenych v okoli dalnice
D1 Praha — Brno jsou koncentrace Pb ve vzdalenosti 5 m od okraje vozovky pfiblizné 10 x nizsi,
nez hodnoty, naméfené 1 m od okraje. U dalSich sledovanych kovul jsou niZsi pfiblizné Cd 4x, Cu 3
— 10 x, Ni 3 -6 x, Zn 10 x. Ve vétSich vzdalenostech ( 5 — 100 m) se jiZ obsahy tézkych kova v
padé pfrilis neméni. Migrace kovl v pidé je mala, ve svrchni vrstvé 0 — 5 cm je obsah Cd, Cu, Ni
pFiblizné 2 x vétsi nez v hloubce 20 — 25 cm a obsah Pb a Zn asi 10 x vétsi.
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Olovo se v pidé pomérné silné vaze a malo pronika do rostlin. Uroveri kontaminace olovem by
méla mit, vzhledem k rozséhlejSimu pouZzivani bezolovnatého benzinu, klesajici tendenci. Hodnota
zinku zlstane v pfipadé zimni aplikace posypovych soli a zachovani jejich sou€asného

v v s

chemického sloZzeni na vysSi hodnoté.

Kazdy rizikovy prvek ma rozdilny fyziologicky vyznam a tim i rzny stupen toxicity. V tfidéni podle
Kabaty Ize vySe zminéné prvky - Cd, Hg, Pb a Zn zafadit mezi prvky s velmi vysokym stupném
potencialniho ohroZeni. Toxikologické charakteristiky Svétové zdravotnické organizace mezi
rizikové prvky zafazuji kromé jinych napf. Pb, Hg, Cd, Zn nebo Ni.

DalSi sloZzkou, vyznamné se podilejici na kontaminaci pudy jsou anorganické posypové soli.
Nejvétsi podil v téchto smésich tvofi chlorid sodny. Jeho zvySené koncentrace se projevi posunem
pH pudy do alkalické oblasti, nebot Na® jsou sorbovany na pudni ¢astice a v suspensi dochazi k
hydrolyze. Naopak u CI" vznika sorpce v daleko menSi mife, takZze dochazi k daleko snadnéjsi
difuzi do okoli a k migraci se zasakujici deStovou vodou. Obsah Na® ma vliv také na migraci
téZzkych kovu, kterd se zvySenim pH dale sniZzuje. Pokles koncentraci v zavislosti na vzdalenosti od
krajnice nebyl tak strmy jako u tézkych kovu.

Nezanedbatelnym kontaminantem pudy v blizkosti vozovky jsou polycyklické aromatické
uhlovodiky (PAU). | v tomto pfipadé jsou nejvyznamnéjSimi faktory, ovliviiujicimi koncentrace PAU
v pldach podél vozovky intenzita dopravy a doba provozovani komunikace. Karcinogenni
uhlovodiky pretrvavaji v pudé, ale i napf. pfi kompostovani, dlouho beze zmény. Tyto uhlovodiky
se v ovzduSi nachazeji pfevdzné vazané na castice aerosolu. Z toho vyplyva hygienicky vyznam
zelené, ktera, kromé jiného, a¢inné zachycuje aerosoly. Souéasné vSak z toho wvyplyva i
neprijemny dusledek, totiz, Ze rostliny v okoli intenzivnéji vyuzivanych komunikaci (napf. ovocné
stromy) obsahuji vice neZzadoucich latek.

V pripadé havarii

Vlivy pfipadnych havarii na znecisténi pady budou minimalizovany v ramci opatfeni na ochranu
povrchovych a podzemnich vod, ktera zabrani kontaminaci pudniho prostfedi a ndslednému aniku
nebezpecnych latek do téchto vod. Vyznamnou ulohu zde hraje i vlastni kategorie komunikace,
ktera souvisi i s celkovou Urovni dopravni bezpe&nosti provozu.

Vyznamnym preventivnim opatfenim je stanoveni podminek pro pfepravu nebezpeénych nakladu,
které budou pro novou komunikaci stanoveny, a to v€etné zpusobu hlaSeni pfipadné havérie. Pro
minimalizaci dopadd havérie je pak rozhodujici okamzita a kvalitni asanace havéarie a fadné
zneSkodnéni vzniklych odpadd.

Uméla dekontaminace pudy v souvislosti s vlivy emisi z dopravniho zatiZeni prakticky nepfipada v
Gvahu, vzhledem k vysoké finan€ni naro€nosti téchto opatfeni, proto je tfeba spoléhat predevsim
na pfirozené biologické procesy, které jsou v3ak zna¢né dlouhodobé. Proto zakladem je prevence,
spocivajici v minimalizaci uniku zejména toxickych, mutagennich a neodbouratelnych latek. V
pudé se rovnéz postupné sniZuje obsah téZzkych kovd, ale to zejména tak, Ze jsou promyvany do
podzemnich vod a pronikaji do rostlin a tedy i do potravy nebo do krmiva.

Néktera doporucena agrotechnickd opatfeni, omezujici vlivy rizikovych prvkd, Ize specifikovat
takto:

- Pb: vyuziva se jeho schopnost reagovat s nékterymi aniony a s organomineralnimi komplexy v
padé za tvorby nerozpustnych sloucenin, velmi tuc¢inné je fosforeéné hnojeni, méné vapnéni a
aplikace organické hmoty,

- Cd: G¢inna je uprava pfipadné kyselé reakce,
- Zn a Cu: zvySené fixace se dosahuje intenzivnim organickym hnojenim,

v v

- pici, ziskanou z ploch blizkym komunikaci s vy38im dopravnim zatizenim, namichat s
nekontaminovanou pici, coZ vede k relativnimu sniZzeni zatéZe skotu,

- analyticky zjiStovat hodnoty jednotlivych zatéZzovych latek v krmnych davkach v souvislosti s

vySSi frekvenci dopravy (letni mésice),
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- podél komunikace preferovat péstovani plodin, akumulujicich niz&i mnozstvi rizikovych prvka,
tj. obilovin a technickych plodin, vyhnout se péstovani zeleniny, pfedevSim kofenové, ktera je
silné nachylna ke koncentrovani rizikovych prvkd v kofenech,

- eliminovat z past pudy podél komunikace zemeédeélské plodiny, silné reagujici snizenim vynosu
na emisni zatéz: kukufice na zrno i na silaz, brambory, krmna kapusta, kostaloviny, cibule.

- Splachy srdzkovych vod svést mimo komunikace.

Vlivy zaméra, které jsou soudasti UPG JMK a tedy i UPG Brfeclavska a dopady rozvoje kraje dle
uvazovaného modelu usmérfiované suburbanizace na znecisténi pud je z predlozenych podkladu
velmi obtizné zhodnotit.

C.4.2.Vliv na horninové prostredi

Jak bylo komentovano v pfedchozich etapach posouzeni, pfi rozvoji kraje vzdy dochazi k potfebé
primarnich surovin, coz vyvolava potfebu jejich tézby, které plasobi mj. i na horninové prostredi a
zdroje nerostnych surovin. Ovlivnitelna je intenzita téZby a mira jejich dopadu, kdy pfedpokladame,
Ze je mozné jeji negativni plsobeni udrzet v nezbytné pfijatelnych mezich. Toto je dostate¢né
oSetfeno sloZkovymi zakony a u vétSich zamér( pak povinnosti posuzovani zaméra procesem EIA.
Z koncepci odpadového hospodérstvi pak vyplyva povinnost vyuzivani druhotnych zdroji surovin,
které mohou primarni suroviny nahradit.

Na Uzemi JMK bude dochazet nejCastéji ke stietdm z&jm0 vyuZiti nerostnych surovin s prvky
ochrany pfirody a krajiny. Velmi frekventovana je kolize mezi uzemnim systémem ekologické
stability (USES) a vymezenim loZisek nerostnych surovin.

Na druhou stranu ¢etnd maloploSna chranéna Uzemi pfirody vznikaji v mistech opusténych
téZeben (lomd, piskoven, cihelen). Casto se roztéZenim plochy loZiska vytvori vhodné podminky
pro biotopickou a morfologickou diverzifikaci Uzemi, které by se za normélnich okolnosti v daném
regionu nevytvorily (obnazeni skalniho podkladu, jezirka, mokfiny aj.). V UPG Bfeclavska se v
doporucenich vyuZiti krajiny pfedpoklada vyuziti téZzeben Stérkopiskd po krajinotvorné rekultivaci
pro regiondlné vyznamné rekreacni aredly.

Celkové se na Uzemi Jihomoravského kraje nachéazi 35 vyhradnich a 12 nevyhradnich loZisek,
ktera néjakym zplsobem zasahuiji ¢i sousedi s chranénymi Gzemimi raznych kategorii. Pouze na
osmi z nich vS8ak v sou€asnosti probiha tézba - stfety s ochranou pfirody nejsou tedy na Uzemi
Jihomoravského kraje nijak zasadni. Uzemi tvofena vapenci jsou diky své vyrazné morfologii a
vysoké biodiverzité vesmés prohlaSena za chrdnénd Gzemi pfirody (Moravsky kras, Pavlovské
vrchy) a téZba v nich narazi na znaéné stfety zajmu. Zabezpeceni téZitelnych zasob vapencu v
poZadované kvalité zcela mimo tyto chranéné krajinné oblasti neni redlné. V. CHKO Pélava je
téZeno lozisko vapenct Mikulov s ro¢ni téZbou kolem 65 kt v poslednich tfech letech. Z davodu
stfetll zajmu s ochranou pfirody se predpoklada ukonéeni tézby do roku 2005. Obdobné bylo v
roce 1998 odepséno lozZisko vapencl Pavlovské vrchy. U vSech loZisek umisténych v tUzemi
CHKO byla provedena revize a v nasledujici tabulce jsou shrnuty navrhované zmény.

Tab.: Navrhované zmény u loZisek - CHKO Palava

reg |Cislo nazev sur_|navrZzena zména ve studii CGS navrzena zména
B 3065000 |Mikulov VV |dotéZit, odpis zasob do vazanych |dotézit a sanovat
B |3154972 |Dolni - Dunajovice - karpat |ZP |PZP PZP
B 3214572 |Dolni - Dunajovice - PZP ZP -|PZP PzZpP
PZP
D |5194100 |Zajedi SP_|dotézit dotézit a sanovat
D |5244700 |Zaje¢i—U kamenné cesty [SP |dtto dtto
Q (9021700 |Podyji - JeviSovka SP |dale evidovat po vyreSeni stfetd uvazovat o
vyuziti

V ramci rozvoje kraje bude vyuzivano stavajicich ovérenych zasob, pfi¢emz koncepce surovinové
politiky pocita s budoucim vyuZitim lozisek stavebniho kamene (do roku 2020, 2050 a dalSim
poklesem v horizontu po roce 2050), Stérkopiskd (do roku 2010, 2020 a moznym poklesem
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v horizontu po roce 2020), celkovym sniZzovanim tézby vapencu a lokalnim zvySovanim tézby
Zivcové suroviny. Mistni vyznam nepfesdhne vyuZziti loZisek kvalitnich cihlafskych surovin a
slévarenskych piska.

Pro jizni ¢ast Jihomoravského kraje (v€. Bfeclavska) jsou charakteristickou surovinou loZiska ropy
a zemniho plynu. V sougasné dobé je na Uzemi JMK téZeno cca 97% celkové t&Zby v CR, ktera
pokryva cca 4% celostatnich potfeb. Diky dalSimu zpfesfiovani vysledkd z prdzkumu jsou
nalézana nova loziska téchto surovin. To dava uréitou perspektivu této z hlediska vlivi na ZP
relativné pfiznivé hornické ¢innosti. TéZba uhlovodikl pfinasi dot€¢enym obcim vyznamny finanéni
pfispévek do obecnich rozpodtl, coZz umozniuje zlepSovat vybavenost obci a nasledné to muze mit
kladny efekt na ochranu Zivotniho prostfedi v okoli téchto obci.

vivs

Pfi pfedchozim hodnoceni variant rozvoje kraje byla jako vyhodnéjSi z hlediska dopadl na
horninové prostfedi vyhodnocena koncentricka varianta. Davodem byl predpoklad prioritni
revitalizace areall opusténych provozu a tedy i prednostni sanace starého znecisténi v téchto
aredlech. Tato problematika je povaZovana za vyznamnou, jak vyplyva i ze Statni politiky ZP CR,

v v

ktera vysoky pocet rizikovych starych ekologickych zatézi povazuje za naléhavy problém.

Dle UPG JMK a UPG Bfeclavska se i v pfipadé usmérnéné urbanizace preferuje dostavba dosud
nezastavénych ploch, které nejsou blokovany majetkovymi vztahy, nebo jinymi limity a rekonverze
Uzemi s ekologickymi zatéZzemi. (viz Regulativy podle kategorizace sidel ve struktufe osidleni).
Tedy i rozvoj dle modelu A revitalizaci opusténych aredlt predpoklada.

Cile a priority hospodafeni kraje s neobnovitelnymi pfirodnimi zdroji (tj. vlivy na horninové
prostfedi, stfety s planovanou zastavbou, prvky ochrany pfirody) jsou prvotné definovany v
Regionalni surovinové politice Jihomoravského kraje, zpracované odborniky statni geologické
sluzby (CGS, CGS-Geofond) ve spolupraci s odpov&dnymi organy statni spravy.

Doporuceni, jez vyplyvaji z vyhodnoceni stavajiciho stavu miazeme rozélenit na:
- kratkodobé ukoly,

- stfednédobé ukoly,

- dlouhodobé ukoly.

Kratkodobé ukoly

V krajské surovinové politice jsou definovana k realizaci konkrétni opatfeni, které Ize aplikovat v
c¢asovém horizontu jednoho roku az tfi let s vyuZitim stavajicich legislativnich, informacnich a
dalSich podpurnych nastroju. Prioritnim cilem této periody (Casové se z vétSi Casti prekryvajici s
obdobim Gvodni etapy &lenstvi CR v EU) je vybudovani krajského surovinového informaéniho
systému a nastartovani mechanismu jeho pravidelné aktualizace, vytvofeni metodického pokynu
pro zpracovatele Uzemné planovaci dokumentace pro oblast surovinovych zdroji a stanoveni
redlného podilu recyklace vybranych druhotnych surovin, prioritné u kategorie stavebnich odpadu

pfi pFipravé krajskych plant odpadového hospodarstvi.

Je pochopitelné, Ze financni a institucionalni zajisténi a zpracovani téchto Ukoll nelze pozadovat
na krajich, které své funkéni struktury teprve buduji. Proto se na feSeni nize uvedenych témat
musi podilet vykonné organy ministerstev, ktera maji pfisluSnou problematiku v kompetenci.

Vybudovani a prabézna aktualizace krajského surovinového informacéniho systému si klade za cil
poskytnout organim kraje aktualni Udaje o nerostném potencialu, prvcich jeho ochrany, stavu
vyuZziti a vztahu k ostatnim zakony chranénym zajmum (limitm) vyuziti Uzemi jako zakladniho
materialu pro jejich rozhodovaci €innost. V sou€asné dobé je databaze chranénych loZiskovych
Gzemi, dobyvacich prostora, prognéznich uzemi, sesuvnych a poddolovanych tGzemi evidovana a
prib&zné aktualizovana Odborem vykonu statni spravy MZP v Brné ve spolupraci s OBU Brno.
Doporucujeme koordinovat priibézné pfedavani dat a jejich efektivni vyuZziti.

Na vySe uvedené doporuceni navazuje revize a aktualizace chranénych loziskovych tuzemi, jejich
digitalizace a prfedani CGS - Geofondu k zapracovani do map lozZiskové ochrany. Tyto Udaje
poskytnou orgdnim Gzemniho planovani vérohodné a nezpochybnitelné plochy, jejichz ochranu
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Vs

Ize zakotvit promitnutim do Uzemné planovaci dokumentace. SnadnéjSi orientaci by umoznilo
vytvoreni metodického pokynu pro zpracovatele tzemné planovaci dokumentace.

vvvvvv

studie, zaméfené na zpresnéni budoucich center kumulovaného vzniku stavebnich odpadu a jejich
mozZné recyklace, zaloZzené na analyze rozvojovych zaméra kraje, Zivotnosti panelové vystavby a
vyvoje zékladnich ekonomickych ukazatell, podmiriujicich konkurenceschopnost podnikatelskych
zamér( v této oblasti. Vysledky feseni nasledné promitnout do UPD a do konkrétnich projektt. Tim
bude organim krajské spravy poskytnut dualezity materidl pro formulovani koncepce planu
odpadového hospodérstvi (POH) kraje v sektoru stavebnich odpadd a zvySeni podilu jejich
recyklace.

Stfednédobé ukoly

Horizontem splnéni navrZzenych stfednédobych cild je rok 2010. Hlavnim znakem tohoto obdobi
bude fadné ¢&lenstvi CR VEU a aZ na schvalena prechodna obdobi Gplnd kompatibilita
legislativnich a ekonomickych nastroji. Hlavni prioritou tohoto obdobi je smysluplné prosazeni
principu udrzitelného rozvoje a jeho promitnuti do zavaznych &asti Uzemnich pland a pland
odpadového hospodarstvi. Nedilnou soucasti je i respektovani limitd Uzemi, jako uréujiciho faktoru
pro Setrné Cerpani primarnich zdroju, pfedevSim stavebnich surovin. DalSim vyznamnym cilem
této etapy je dosazeni optimalni miry recyklace a vysSiho vyuziti druhotnych surovin (stavebnich
odpadu), prioritné v oblastech s nedostatkem vhodnych lokélnich zdroja stavebnich surovin.

V této etapé praci doporuc¢ujeme pokracovat v prohlubovani poznatkd o geologické stavbé uzemi a
jeho surovinovém potencialu, s orientaci na vyzkum perspektivnich nerostnych surovin a jejich
progndznich zdroji. Pomoci program( geologického mapovani, analyzou celosvétovych trendu
vyuZiti perspektivnich surovin a jejich prognézniho zhodnoceni na Uzemi kraje je mozno
aktualizovat stavajici podklady surovinové politiky.

Dlouhodobé tkoly

Tato kategorie ukolG surovinové politiky presahuje hranici roku 2010. Cilovy stav (v horizontu
dalSich 10 - 15 let) pfedstavuje jakousi ,vizi“ FeSitelq, tj. optimalni feSeni, ke kterému pfedchozi
kategorie Ukoll smétuji.

Zpracovatelé surovinové politiky navrhuji vyselektovat regulativy, jez jednoznacéné urci, ktera z
loZisek nerostnych surovin v feSeném Gzemi budou oteviena, v jakém rozsahu a poradi bude
probihat téZba, ukonCovani dobyvani, sanacni a rekultivacni prace na GUzemi plvodni tézby, jaké
druhotné suroviny budou recyklovany, v jaké vySi a za jakych podminek. Tim se vyrazné snizi
celkova zatéz uzemi, tlak na zahgjeni otvirky mnoha rdznych loZisek sou¢asné v Uzemich s jejich
koncentrovanym vyskytem i tlaky na otvirku novych skladek odpadu.

Zaroven budou nastoleny pravni jistoty pro rozvoj obci a ostatnich prioritnich aktivit, vyuZivajicich
Gzemi (v souladu se zdméry PRK).

Druh, rozsah a kvalita v budoucnu potfebnych a vyuZitelnych zdrojii budou jiné, nez v sou€asnosti
vyuzivanych. Je pravdépodobné, Ze za vyuZzitelné budou povaZovany i ty zdroje, které jsou dnes z
ekonomickych nebo technickych duavodld nevyuZzitelné. Stejné tak v souvislosti s védecko-
technickym pokrokem a novymi poZadavky primyslu budou potfebné suroviny, které dnes za
suroviny vlibec povaZzovany nejsou. Stejné tak je pravdépodobné, Ze nékteré v soucasnosti
vyuZivané nerostné suroviny mohou ztratit svlj ekonomicky vyznam a stat se nepotfebnymi. Tento
aspekt proménlivosti nerostného bohatstvi v &ase vyZzaduje trvalé odborné hodnoceni
surovinového potencialu Uzemi regionu a zajiSténi ochrany nové vymezovanych progndznich
zdroju nerostnych surovin pro vyuZziti budoucimi generacemi.

C.4.3. Zmény hydrogeologickych charakteristik

Jisty vliv na zasoby podzemnich vod Ize predikovat ze stale silici snahy o ziskani vlastniho zdroje
podzemni vody pro individualni zasobovani rodinnych domkd a menSich bytovych jednotek. Tlak

Vv,

stalého rdstu cen vede spotfebitele k hospodarnéjSim postupim. U rodinnych domkd mimo mésta

FileName: SEA Breclavska Zakazka/Dokument: C228-04/Z201

\hidAni- N0 Qtrana: 1R 7 QR



Posouzeni vlivGi izemni progndzy Jihomoravského kraje na Zivotni prostfedi
etapa: Posouzeni vlivli Gzemni progndzy Bfeclavska na Zivotni prostredi

INVES Tprojekt
NNC ¢

je patrny trend pouzivani dvojiho rozvodu, tj. pitné vody (z vodovodu) a uzitkové vody (z vlastni
studny ¢&i vrtu). Tato uzitkova voda slouzi v doméacnosti k prani, koupani, WC, 0Kklidu, zalévani
apod. Lze odhadnout, Ze pfi snaze omezovat vysidlovani mést u koncentrického modelu v
porovnani s usmérnénou suburbanizaci, budou relativné nejmensi poZzadavky na dalSi vystavbu
RD v okoli mést a tedy i menSi tlak na nekoordinované ¢erpani podzemnich vod z vlastnich studni
u téchto RD. Na druhou stranu se dle PRVK predpokladd napojeni dalSich obci na centralni
vodovody, coZ naopak muze vést k omezeni odbéru podzemnich vod z mistnich zdroju. Oba tyto
vlivy jsou nevyznamné.

Zasadnim vlivem bez ohledu na zplUsob rozvoje muzZe byt pusobeni klimatickych zmén, které
mohou veést k postupnému snizovani zasob podzemni vody omezenim jejich dotace. Pak se
projevi vyhoda dostatecné kapacitniho pfivadéce kvalitni pitné vody v porovnani se sniZujicimi se
zasobami vody z mistnich zdroju.

C.4.4. PoSkozeni a ztraty geologickych a paleontologickych paméatek

Sledované obdobi rozvoje JMK je spojeno s téZbou nerostnych surovin, vystavbou inZzenyrskych
siti, komunikaci a dalSich &innosti, které jsou spojeny se zasahy do zemské kiry. PFi téchto
¢innostech je mozZné, Ze bude objevena nova lokalita s vyskytem cennych geologickych, di
paleontologickych pamétek. Pak by byl nalez zdokumentovan a v pfipadé nemoznosti vyzvednuti k
uchovani pravdépodobné znicen.

C.4.5. Vlivy v dusledku ukladani odpadu

V dobé& zpracovani UPG JMK byla nezavisle dokonovana Koncepce nakladani s odpady JMK a
nasledné Plan odpadového hospodéaistvi JIMK (POH JMK) véetné posouzeni SEA. Bylo proto
logické, Ze podrobné rozebirani odpadové problematiky v ramci UPG JMK a tedy i SEA UPG JMK
by pouze zdvojovalo jiz probihajici proces. V soucasnosti je jizZ POH JMK dokoncen a jeho zavéry
jsou zpracovatelem UPG Bieclavska do dokumentace zahrnuty.

Z pohledu zpracovatele SEA UPG Bfeclavska s timto postupem souhlasime.

Dopady do Uzemi Brfeclavska z hlediska odpadového hospodéarstvi budou primarné
minimalizovany naplfovanim pozZadavku vyplyvajicich z POH JMK. Zna¢na Céast opatfeni je
zaméfena na feSeni organizacni, ¢i pouze na lokalni Grovni bez pramétu do SirSiho Uzemi.
Vzhledem k tomu, Ze na Uzemi JMK je dostatek skladkovacich kapacit a v Brné je provozovana
spalovna odpadl, nebude problém umistit nedotfiditelné zbytky odpadu do téchto zafizeni i z
Uzemi BrFeclavska. Budovani novych skladkovacich kapacit na Uzemi Bfeclavska, tedy zaméra s
vyznamnym dopadem do zébor( Uzemi, se nepredpoklada. PloSné s nejvétSim vyznamem by
mohl byt vznaSen pozadavek na budovani zafizeni na zpracovani biodegradabilnich odpadu
(kompostéren). Tato zafizeni ale byvaji budovana v arealu sklddek komunélnich odpadi bez
pozadavk( na dal3i zabory. Ostatni opatfeni uvadéna v POH a tedy i UPG Bfeclavska maji jen
minimalni pozadavky na zabory. Vlivy z hlediska ukladani odpadd jsou na zékladé UPG
Bfeclavska nedefinovatelné.

C.5. Vlivy na fléru a faunu
Z hlediska moznych stfetd a negativnich vlivi na fléru a faunu jsou podstatné navrhy liniovych

staveb. V nasledném textu proto posuzujeme nasledujici komunikace:

R 52 var 1 (vyfazeno), R 52 - var 1X, R 52 - var 2 alt.,, R 55, I/55 - obchvat Bfeclav, 1/40
(vyfazeno), 1/40 alt., 11/414,

VRT ve tfech Usecich: hranice SR - Bfeclav, Hranice Rakousko - Bfeclav, Bfeclav - Pfibice (smér
Brno)

Vodni cesta: 2 varianty DOL
plynovod: VVTL plynovod DN 700 Dolni Dunajovice — KS 8 Bfeclav
Pramyslova zéna Bfeclav
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V kapitole je samostatné podrobnéji popsan a posouzen zamér vystavby vodni cesty Dunaj — Odra

Vv s

postupovano dle osnovy prilohy zakona €. 244/92 Sb., jsou popisovany a posouzeny dalsi liniové
stavby.

C.5.1. Vodni cesta Dunaj - Odra - Labe

Uvod

Realizace vodni cesty predstavuje natolik i mezindrodné vyznamnou stavbu, Ze rozhodnuti o jeji
vystavbé a trase je vice nez jinymi faktory ovliviiovano politickou situaci. Po politickém projednani
obvykle nésleduje faze projektové pripravy a posouzeni vliva vystavby a provozu vodniho dila na
Uzemi v dotéené oblasti, tedy vC€etné dopadl na slozky Zivotni prostfedi. Projekt plavebniho
propojeni Dunaj — Odra — Labe proSel v minulosti mnoha politickymi jednanimi a v rlznych fazich
projektové pripravy byl mnohokrat pferusen.

V ramci dokumentu UPG Bfeclavska se vychazi z navrhu feSeni UPG JMK, ktery vychazel z
Programu rozvoje Jihomoravského kraje a v navaznosti na néj zpracovanych, respektive v
soudasné dobé& zpracovavanych dopravné inzenyrskych a dopravné technickych studii. UPG JMK
musel plné respektovat SirSi nadregionalni a mezinarodni dopravni vazby. Tedy i v FeSeni v Uzemi
Bfeclavska musely byt respektovany specifické cile rozvoje dopravy vyplyvajici z Programu
rozvoje Jihomoravského kraje. Jednim z téchto cild je i pozadavek D.1.9: Vybudovat vodni cestu

napojenou na Dunaj a tim na evropskou sit vodnich cest.

Na zékladé projednavani UPG JMK a z toho vyplyvajiciho zadani UPG Bfeclavska musi byt, i pfes
znacné vyhrady z hlediska dopadu do Zivotniho prostfedi, tyto zaméry vodni dopravy souvisejici s
plavebnim napojenim CR na Dunaj — priiplav Dunaj — Odra — Labe respektovany. Proti ptvodnimu
feSeni v UPG JMK ale tento dlouhodoby zamér bude vypustén z vefejné prospésnych staveb a
bude zapracovan jako tzemni ochrana pro koridor DOL ve variantach.

Pro pfedstavu rozsahu stavby uvadime, Ze plavebni cesta ma min 55 m Sirky, ke které je tfeba
pfipoCist vSechna nova zafizeni na bfezich, zejména ohrazovani s prasakovymi, pfipadné
vzdouvacimi kanaly a obsluznymi cestami. Celkovou Sitku pfimo dotéeného Uzemi lze tak
odhadnout na cca 80 - 100 m.

V UPG Bfeclavska uvadény koridor t&chto staveb (100 m) je tedy v podstaté nejmensim moznym
koridorem, do kterého je mozZné stavbu umistit (bez ochrannych pasem), tedy i s nejmensim
moznym zaborem Uzemi.

Historie projektu

Vyznamné se to projevilo zejména v Useku mezi Dunajem a jizni Moravou. Prvni, moderné pojata
trasa vodni cesty vznikla na pfelomu stoleti. Odbocovala z Dunaje v oblasti Vidng, kde je stfedni
hladina Dunaje o0 17 m vy3e nez pfi Usti feky Moravy u Dévina. K historicky prvnimu trasovani po
levém biehu Moravy a k situovani vyasténi u Dévina doslo po vzniku Ceskoslovenské Republiky
(CSR), ve snaze, aby cela trasa od severni hranice u Bohumina aZ po Dunaj zGstala na Gzemi
jediného suverénniho statu. Rozpad CSR a vznik samostatného Slovenského statu v roce 1939
tuto vyhodu zcela anuloval a vedl k navratu k technicky Gcelné pravobiezni trasy odbocujici u
Vidn&. Dalsi politicka zména - osvobozeni CSR v roce 1945 - akcentovala opét vyhodu vedeni
trasy po Uzemi jediného statu a pfispéla k pfijeti levobfezni trasy.

Po rozpadu Ceskoslovenska na prelomu let 1992/1993 byl pfepracovan strategicky dokument
.Generalni feSeni* v iseku Dunaj - Hodonin (pavodné z roku 1968) a vystupem byly v podstaté

dvé varianty. Vedeni plavebni drahy bud fi¢nim korytem feky Moravy nebo samostatnym kanalem
po levém bfehu Moravy.

V roce 2003 byla vypracovana studie proveditelnosti na zamér ,Napojeni Jizni Moravy na Dunaj
vodni cestou a logistické centrum Bfeclav“. Tato studie hodnoti celkem tfi varianty a ke dvéma
pavodnim variantam vychazejicich z Generalniho feSeni v Useku Dunaj — Hodonin, navrhuje
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novou variantu vedeni plavebni drahy samostatnym prdaplavem po pravém bfehu Moravy (tzv.
rakousko — ¢eska varianta) a umisténi pfistavu a logistického centra Bfeclav.

V sou€asné dobé je mozno veétSinu levobfeZznich variant zcela vyloucit, a to zejména z toho
divodu, Ze by nepfipustnym zplsobem zaséahly do slovensko-rakouského hrani¢niho Useku feky
Moravy. Presto jedinou trasou, obsaZenou v Gzemnich planech dotéenych Uzemnich celkd, je
vedeni plavebni drahy Fi¢nim korytem Moravy (v UPG ozna&ovanou jako varianta A).

V SEA dokumentaci byly popséany celkem 3 relevantni varianty vedeni DOL (popis viz dale).
V UPG JMK jsou uvadény pouze varianty 2 (varianta A — Fiéni a varianta B — priplavni).
Z projednavani UPG JMK pak vyplynuly poZzadavky, které obé& tyto varianty ponechéavaji pfi
zohlednéni zpracovana Studie proveditelnosti), avSak tento dlouhodoby zadmér bude vypustén z
verejné prospésnych staveb a bude zapracovan jako Uzemni ochrana pro koridor DOL ve
variantach.

Projekt splavnéni Moravy mé za sebou jiz dlouhou historii. Moderni pfedstavy o pruplavu vznikly
vSak aZ v minulém stoleti, kdy také byla vystavba vodni cesty nejblize svému zahdjeni, resp. byla
dokonce dvakrat zahdjena. V obou pfipadech vSak byly prace zahy preruSeny v dusledku
vypuknuti valeEnych konfliktl prvni a posléze druhé svétove valky.

Prvnim vyznamnym pravnim aktem pro plavbu, byl fiSsky vodni zdkon €.93 ze dne 30.5.1869 a
nasledné moravsky vodni zadkon z 28.8.1870. Tyto zdkony prohlaSovaly feky a toky, vyuZzitelné
pro plavbu lodmi a voroplavbu, za vefejny majetek.

Vodocestny zakon z roku 1901

Zacatek 20. stoleti pfinesl plavbé vyznamny vodocestny zakon €.66 fiSského zdkoniku o stavbé
vodnich drah a provedeni Upravy fek, ktery byl schvalen 11.6.1901.

Pro dosaZeni cill stanovenych ve vodocestném zakoné byly na jeho podkladé pfijaty pravni
predpisy, kterymi bylo zfizeno zvlastni pracovni oddéleni pod nazvem ,Reditelstvo pro stavbu
vodnich cest" a stanoveny podminky, jimiz se mély fidit pfipravné prace pfed samotnou vystavbou
vodnich cest stejné jako vySe pfispévku Ceské a moravské zemé na naklady vystavby pruplavu.

Obdobi 1918 az 1945

Velkorysy program vystavby vodnich cest, zpracovany na zakladé vodocestného zakona z roku
1901, se uskute€rioval nesoustavné. Stavéla se jednotliva vodni dila bez vzajemnych souvislosti a
podle momentalni politické situace v Evropé.

V roce 1931 byl pfijat novy vodocestny zakon ¢€.50/1931 o statnim fondu pro splaviiovani fek,
vybudovani pfistavd, vystavbu udolnich pfehrad a pro vyuZzitkovani vodnich sil. Timto zakonem byl
zfizen statni fond, z néhoz mélo ministerstvo vefejnych praci hradit vodohospodarské prace a
stavby. Lze konstatovat, Ze na zakladé zakona €. 50 vznikla jedina vétsi investi¢ni akce na Moravé
uréena pro dopravu, kterou je zavlahovy a plavebni kanal Otrokovice - Hodonin.

Dne 19. listopadu 1938 doslo k podpisu Ceskoslovensko-némecké smlouvy o spoleéné vystavbé
priplavu Dunaj - Odra. V této dobé se pocitalo s neprodlenym zahajenim vystavby a s jejim
dokoné&enim do Sesti let. K slavnostnimu vykopu doslo dne 8. prosince 1939 pfi severnim vyusténi
praplavu do Hlivického praplavu (na tehdejSim némeckém, dnes polském Uzemi), jiz v dobé tzv.
Protektoratu. Vyvoj valecnych udalosti si vS8ak vynutil Gplné zastaveni rozbihajicich se praci.
Pfesto se podafilo téméfr dokoncit 6 km trasy od napojeni k oderské vodni cesté a stejné dlouhy
usek na jiznim konci. Po obnoveni Ceskoslovenska a posunu hranice Polska na linii Odry a Nisy
se strana propojeni ocitla na Uzemi Polska a Ceskoslovenska. JiZzni &ast praplavu tak byla v
planech opét pfesunuta na levy bfeh feky Moravy, aby byla trasa vedena v celé délce od
Bohumina k Dunaji pouze po &eskoslovenském utzemi. Slo tedy, podobné jako v roce 1918, o
rozhodnuti motivované nikoliv technicky ¢i ekonomicky, nybrz vyluéné politicky. Konkrétni pfiprava

v v

kompetenénich zmén a celkové nepfiznivé politické atmosféry.

FileName: SEA Breclavska Zakazka/Dokument: C228-04/Z201

\hidAni- N0 Qtrana- /10 7 QQ



Posouzeni vlivGi izemni progndzy Jihomoravského kraje na Zivotni prostfedi
etapa: Posouzeni vlivli Gzemni progndzy Bfeclavska na Zivotni prostredi

INVES Tprojekt
NNC ¢

Povale¢né obdobi bylo poznamenano, z pohledu vystavby, nepfiznivym vyvojem. Pfesto byla
vroce 1947 provedena revize vélecného projektu a opét byl pruplav smérovan od Dévina.
Usnesenim vlady €. 206 ze dne 26. srpna 1952 byly vSak dalSi pfipravné prace na pruplavu

X

.prechodné” zastaveny.

Vyvoj po roce 1945

V roce 1958 vznikla Moravska fi¢ni varianta, ktera vrétila vodni cestu do feky Moravy v celé délce
od Dé&vina aZ po Kromé&fiz. Dalsim krokem bylo vytvofeni ,Ceskoslovensko-rakouského ad hoc
komitétu pro postupné zlepSovani splavnosti feky Moravy“, ktery vznikl na zakladé dohody
Ceskoslovenské a rakouské delegace v tzv. Komisi zpravodaju EHK/OSN, pusobici v letech 1965-
1981. Reseni pogitalo trasovani pfimo Fekou Moravou, ktera je (aZ po Usti Dyje) omezené splavna.
Prace komitétu byla vS8ak zahy preruSena na natlak zastupce resortu vodniho hospodarstvi v
ceskoslovenské delegaci.

DalSi projektovy dokument ,Generdlni feSeni“ zpracované Hydroprojektem Praha a Brno (1968)
vychazelo z tzv. Moravské Ficni varianty z roku 1958, s tim, Ze ¢ast trasy Devinske jazero — Kuty
vedla mimo feku, po slovenské strané. Hlavnim ddvodem pro tuto zménu byla ochrana udolni nivy
feky Moravy.

Na tomto misté je tfeba zminit i obsahlou studii rakouskych firem Zottl & Erber a OIR z roku 1989,
kterA podrobné a z nékolika hledisek hodnotila 16 variant feSeni mezi Dunajem a zdrzi Katy.
Posuzované varianty predpokladaly nejen pravobiezni, levobfezni ¢i kombinované trasovani
priplavu, ale i Castecné ¢i kompletni kanalizovani feky Moravy pod Ustim Dyje. Z dalSiho
sledovani bylo vylou¢eno 13 variant v€etné variant vyZadujicich kanalizovani Moravy, které
povazovali zpracovatelé za ekologicky zcela neprichodné.

V obdobi let 1992 az 1993 byla spole¢nostmi Ekotrans Moravia, a. s., Aquatis, a. s. a spole¢nosti
Transconsult realizovana Uprava dokumentu ,Generalniho feSeni* v Useku Dunaj — Hodonin, ze
kterého vychazi i dnes zpracované slovensko — ¢eské varianty.

V letech 1996 aZ 1997 byla konsorciem firem vedenych spole€nosti Dopravni rozvojové stfedisko
CR a.s. a spoleénosti Aemiliastudio S.r.I. Rim, v ramci grantu italské vlady, zpracovana studie,
formulujici VI. Mezinarodni multimodalni koridor, pod nazvem ,Cesko-italska cesta“. Cast této
studie, zabyvajici se vodni dopravou, zahrnovala komplexni zpracovani projektu praplavniho
spojeni. Vedle souhrnného zpracovani priplavniho spojeni, bylo formulovano a s velkou
podrobnosti analyzovano, zejména schéma variant napojeni jizni Moravy na Dunaj, hledala se
moznost vedeni trasy rakousko — Ceské varianty. Vysledky této studie polozZily zaklad pro
novodobou renesanci mySlenek na tento projekt, nebot hodnoti splavnéni feky Moravy v Useku
Dunaj — Hodonin a zabyva se alternativnim umisténim pfistavu, mimo Hodonina téz v Bfeclavi.

V listopadu 1998 zpracovala spolednost Aquatis, a.s. studii ,Napojeni CR na dunajskou vodni
cestu”, ktera feSila a rozvijela Cesko-rakouskou variantu v raznych modifikacich, které byly
zpracovany jiz v zakladnich subvariantach ve studii ,Cesko-italsk& cesta“.

Na studii ,Napojeni CR na dunajskou vodni cestu”, navazala v listopadu 1998 studie ,Koordinace
dopravnich staveb v oblasti pfistavu Hodonin a navrh jeho dopravniho napojeni“, zpracovana
spole€nosti Aquatis a. s., kterd lokalizovala pfistav Bfeclav ve dvou odliSnych lokalitach. Tyto
studie byly doplnény studii stfetu z4jm0 s ochranou Zivotniho prostfedi, (INVEST projekt s.r.o.,
Brno, listopad 1998).

V prosinci 1999 byla odevzdana studie ,,Upfesnéni trasy propojeni D-O-L na Useku statni hranice —
Hodonin-Rohatec”, kterou zpracovala spole¢nost Aquatis a. s.

Souc€asné varianty trasovani

Kli¢ovym, pro vytvafeni koncepce vodni dopravy v CR, byl vladou schvéleny ,Program podpory
rozvoje vodni dopravy v Ceské republice do roku 2005“. Tento dokument, pfedloZeny ministrem
dopravy a spoji CR, projednavala vliada v roce 1996 a byl podkladem pro vladni usneseni &.
635/1996. DalSim dalezitym meznikem je i Panevropska konference o vnitrozemské vodni
dopravé, konan& dne 5. - 6. zafi 2001 v Rotterdamu, k urychleni Panevropské spoluprace ke
svobodné a silné vnitrozemské vodni dopravé a rovnéz dokument - Bila kniha:,Evropské dopravni
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politika pro rok 2010: ¢as rozhodnout”, ktery vypracovala Komise Evropskych spolecenstvi a ktery
byl pfijat v Bruselu dne 19. zafi 2001.

V navaznosti na vladni koncepci rozpracovalo Ministerstvo Dopravy CR koncepci vefejnych
logistickych center na Gzemi CR, ktera poéita s napojenim Ceské republiky na dunajskou vodni
magistralu. Podkladem studie proveditelnosti ma& byt Generel vodnich cest CR pro praplav Dunaj —
Odra — Labe dunajskou vétev v Useku Rohatec — statni hranice, ktery zadalo Ministerstvo dopravy
zpracovat v digitalni podobé do 16. ¢ervna 2003 firmé VOSTA Hradec Kréalové. Vystupem z tohoto
dokumentu jsou dvé varianty:

- vedeni plavebni drahy fi¢nim korytem feky Moravy dle stavajiciho Uzemniho planu, s
odbocenim z Moravy jiZzné Lanzhota k pfistavisti Bfeclav (v mapovych pfilohach varianta A)

- vedeni plavebni drahy samostatnym pravobfeznim prdplavem od Hodonina vtrase Ficky
Kyjovky, kolem pfistavu vychodné od Bfeclavi a pfes Dyji na rakouské Uzemi (v mapovych
pfiloh&ch varianta B).

V této souvislosti pfipravilo a odevzdalo MD CR Zadost na financovani ,Realizace vodocestného
napojeni Ceské republiky na Dunaj a multimodalniho dopravniho terminélu (Freight Village)
v Bfeclavi“ z Fondu soudrznosti EU a zadalo studii proveditelnosti napojeni logistického centra
Bfeclav na dunajskou vodni cestu formou vefejné soutéZe. Vitézem verejné soutéze na Studii
proveditelnosti zdméru ,Napojeni Jizni Moravy na Dunaj vodni cestou a logistické centrum
Bfeclav" se stala firma Dopravni rozvojové stfedisko CR, a. s. (ve spolupréaci s Ceskou Spofitelnou
a firmou INVEST projekt NNC s.r.0.). Ta na konci roku 2003 zpracovala dokument, ktery hodnoti tfi
praplavni varianty (levobfezni, pravobfezni a kombinovanou) a umisténi pfistavu a logistického
centra Bfeclav. Z diskutovanych variant navrhuje k realizaci vedeni plavebni drdhy samostatnym
pravobfeznim prUplavem odbocujicim z Feky Moravy u LanZzhota a pfistavem umisténym
jihovychodné od Breclavi a po pravéem bifehu feky Dyje dale do Rakouska. Tato varianta ale
nakonec nebyla zahrnuta do UPG JMK, ani do UPG Bfeclavska. Pfesto je nize pro Uplnost
popséana a uvedena v mapovych pfilohach jako varianta C.

Trasovani historicky poslednich tfi variant je v dalSim textu pouZito pro odhad vlivl jejich vystavby
na zivotni prostfedi. VSechny ostatni trasy vedeni plavebni drahy povaZujeme v soucashosti za
prfekonané. Varianty jsou, pro jednoduchost v dalSim textu oznaované pismeny A, B, a C.
Oznaleni variant je UCelové, pouze pro tento dokument a neodpovida variantdm v Zzadné
Z pfedchozich studii. Situace popisovanych variant je uvedena v mapovych prfilohach tohoto
dokumentu.

Struény popis posuzovanych variant

A - vedeni plavebni drahy Aiénim korytem feky Moravy (dle stavajiciho Gzemniho planu), v UPG
téZ vedena jako varianta A

Trasovani chranéné uzemnim planem se pevné drzi toku feky Moravy a pod jezem Hodonin kong&i
v misté odbocenim celého profilu praplavniho télesa z feky Moravy na Uzemi Slovenska (levy
bfeh). Soucasti zaméru je odboceni z feky Moravy k pFistavu Bfeclav.

Praplavni téleso sleduje upravené koryto feky Moravy, jehoZz parametry jsou smérové vyhovujici.
Koryto feky Moravy je tvofeno lichobé&znikovym profilem s kynetou (dva lichob&zniky nad sebou).
Tento profil neni vhodny pro vodni cesty a vyZaduje dalSi Upravy feky, pravdépodobné prohrabky.
V prostoru trasy je Narodni pamatnik Mikul&ice (archeologické nalezisté), dobyvaci prostory ropy a
zemniho plynu Nesyty a Tynec, dale dobyvaci prostory lignitu Mikul€ice a pramenisté pitné vody
Moravska Nova Ves. Prostor za silnici €. 11/425 LanZhot — statni hranice tvofi hranici poldru Soutok,
ktery ma hranice totozné s nadreginalnim biocentrem Soutok, hranicemi Uzemi chranéného podle
legislativy NATURA 2000 a rovnéz Ramsarskou Umluvou.

B - vedeni plavebni drahy samostatnym pravob/eznim priplavem od Hodonina v trase ricky
Kyjovky, kolem pristavu vychodné od Breclavi a pfes Dyiji na rakouské Uzemi, v UPG téz vedena
jako varianta B
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Trasa této varianty zacina pod stavajicim jezem v Hodoniné a vede napfi¢ udolni nivou mezi fekou
Moravou a Fickou Kyjovkou. Céast trasy je vedena v fiéce Kyjovka v délce 5 900 m., dale prochazi
podél terénni terasy, ktera se nachazi mezi uadolni nivou feky Moravy a feky Dyje. Pokracuje
Usekem v délce 4 400 m vedena mimo Fficku Kyjovku, vyhyba se ochrannému pasmu vodniho
zdroje Tynec — Tvrdonice a sta¢i se kolmo k hrané terénni terasy. Terénni terasou, kterd se
nach&zi mezi udolni nivou feky Moravy a feky Dyje, je vedena pomoci praplavniho tunelu Kostice
mésta Bfeclav a zasahuje okraj nadregionalniho biocentra Soutok a sou¢asné navrzené rozsiteni
chranéné krajinné oblasti Palava. Statni hranici mezi Ceskou republikou a Rakouskem prekonava
pfes regiondlni biocentrum Hraniéni louky. Praplavni téleso kfizi dalnice D2, dvojkolejna
elektrifikovana trat &. 250, silnice &. II/425 a uU¢elovd komunikace nedaleko PoStorné pomoci
mostd. Na vychodnim kraji regionalniho biocentra Hraniéni louky se do Dyje viéva odlehéovaci

rameno Dyje, které poméaha chranit mésto Bfeclav pred velkymi vodami.

C) vedeni plavebni drahy samostatnym pravobreznim praplavem odbocéujicim z feky Moravy u
Lanzhota a pristavem umisténym jihovychodné od Breclavi a po pravém b/ehu feky Dyje dale do
Rakouska (v grafickych pfilohdch SEA UPG Breclavska oznacena jako varianta C)

Trasa prozatim posledni varianty odboc€uje z toku Moravy v prostoru obce Lanzhot po kfizeni
s dalnici D2 prochazi pres pruplavni pristav a jizné od Bfeclavi pfekonava statni hranici v misté
Hrani¢nich luk. Tato varianta nebyla zahrnuta do UPG JMK, ani do UPG Bfeclavska.

Popis vyznamnych krajinnych ekosystémd a chranénych tGzemi dotéenych vystavbou
Krajinné ekosystémy niv

Velké feky jsou od pradavna rozhodujicim krajinotvornym fenoménem nizin na dolnich tocich. Je
treba si uvédomit, Ze tyto feky mély a maji charakter nizinného toku s Sirokou, vyvinutou nivou,
odpovidajici povodriovym pratokam, které v minulosti i dnes musely a musi prevadét. Jakékoliv
zUzZeni nivy tuto schopnost snizuje. Meandrujici feka s vedlejSimi toky, rlzné zazemnénymi
slepymi rameny, mokfady, loukami a luznimi lesy vytvafi navzajem mnohonasobné hydrologicky,
energomaterialové i biologicky propojeny krajinny ekosystém. Reka je tedy jen jednou ze slozek
této nivy, i kdyz zasadné vyznamnou. Je proto tfeba dbat na to, aby niva byla nejen dostateéné
Siroka pro prevedeni povodni, ale i aby umoziovala alespon v nezbytné mife plnit ostatni funkce,
z nichZ za nejvyznamnéjsi povazujeme zachovéani uplné dynamické fluvialni sukcesni série nivnich
biotopd.

Soucéasna niva ma pocatky v dobé ledové, kdy odlesnéné povodi s charakterem tundry a tim
nizkou retenéni schopnosti krajiny, kazdoro¢né generovalo velké povodné, které vytvofily nejen
souCasné kvartérni sedimenty, ale i typicky aluvidalni reliéf Sitkou odpovidajici i nejvétSim
povodnim. Ve starovéku a ranném stfedovéku, kdy klimaticky podminéné zalesnéni horni Casti
povodi Moravy a Dyje zasadné zvysilo jeji reten¢ni schopnost a povodné se zmensily, byla niva
osidlena a za velkomoravskeé fiSe tvofila jeji mocenské jadro (Uherské Hradisté, Mikul€ice apod.).
Jiz v 11. stoleti vSak vSechna sidla nivu opousti a pfesouvaji se do jejiho sousedstvi. Od té doby je
niva opét neobydlena, protoZe znovu a plné slouzi pfevadéni velkych povodni, které vznikaji jako
dusledek kolonizaéniho odlesnéni horniho povodi. Soucasné klimatické zmény a nedavné
povodné ukazuji jeji plnou funk&nost a potfebnost navzdory proklamované technické
protipovodriové ochrané, budované jiz minimalné 150 let. Osidleni od stfedovéku tak vytvari na
bfehu niv Fetéz osidleni, které po vystavbé Zeleznic v 19. stoleti prakticky srostl do urbaniza¢nich
koridord. Pfiméfenym vyuzivanim nivy pro lesnictvi, louky a pastviny vznikl neobycejné vynosny a
pfitom pfirodé blizky fenomén moravskych niv. Propojovani dvou sidelnich pasli na bfezich nivy
napri¢ bylo vzdy velmi sloZité a nebezpecné pro protipovodhovou ochranu. Soucasné pozadavky
na prekracovani nivy mimourovnové (tedy zabezpeceni provozu i za povodni) jsou velmi nakladné
a je a bude jich vZdy malo. Snahy ¢asti nivy vyhrdzovat pro jiné Gcely se i v minulosti setkavaly

s nelspéchem a i nedavné pfipady (Otrokovice, Kroméfiz, Olomouc) ukazuji, Zze zuzovani
prato¢nych profila v nivé je krajné nebezpecné.
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Posouzeni vlivGi izemni progndzy Jihomoravského kraje na Zivotni prostfedi
etapa: Posouzeni vlivli Gzemni progndzy Bfeclavska na Zivotni prostredi INVESTprojekt
NNC ¢

Krajinné ekosystémy neogennich sedimentd

Jde o typ krajiny vznikly na subrecentnich (neogénnich) terasach, prekrytych v pleistocénu smési
spraSi a vatych piskd. Zahlinéné Stérkopisky maji zhorSeny hydrologicky rezim a pady - lehké
arenické ¢ernozemné - jsou zde vysychavé. Pro tento typ ekosystémua jsou charakteristické
rozsahlé roviny, prfechazejici do niv az 30 m vysokymi Stérkovymi a piscitymi srazy a svahy.
Potencialni biotu tvofi panonské doubravy, misty i Sipakove.

ZjednoduSené feCeno se na funkci téchto krajinnych ekosystému podili pfedevSim teplotni
klimatické charakteristiky, rezim podzemni vody, z transportnich systému je rozhodujici eoliticky,
méné abioticky. Na rozdil od niv jde o vyrazné prostorové statické ekosystémy. Hlavnim
ekologickym limitem je vlahovy rezim.

Krajina ma velmi staré kontinualni pravéké osidleni (délka kultivace Clovékem je zde cca 7000 let).
Od té doby trva odlesnéni vétSiny ploch. Lesni vegetace je ostrivkovit4, nespojita, dnes predevsim
v podobé akétin. Pfevazuji rozsahlé polni kultury (pole, sady, vinice). Pfirozen& nadhradni vegetace
je dlouhodobé tvofena suchymi travniky a agrarnimi lady a i ta je dnes zachovana prakticky pouze
na prudkych svazich.

Lokality NATURA 2000 dot¢ené DOL

Jednotlivé trasy kanalu DOL zasahuji do nasledujicich lokalit NATURA 2000, jejich podrobny popis
je uveden déle v textu (kap. C.5.5. NATURA 2000).

PtaCi oblast Soutok - Tvrdonicko - oblast soutoku fek Moravy a Dyje se rozklada jizné od

Lanzhota. Je tvofena komplexem rtiznych typl prostfedi od les razného stéfi pres paseky az k
loukdm se solitérné rostoucimi duby. Je protkdna siti kanall, starych ficnich ramen, potokd a
mocalu. Typickym fenoménem této oblasti jsou jarni zaplavy.

Evropsky vyznamnd lokality Soutok - Podluzi - CZ0624119, 9.718,19 ha
Prvky USES a ZCHU - dotéené D-O-L

Nasledujici tabulka shrnuje zvlasté chranéné uUzemi ochrany pfirody, kterd by byla dotéena
jednotlivymi variantami realizace priplavu D-O-L.

tab.: Stfety variant DOL na Gzemi Bfeclavska s ZCHU a prvky USES

varianta A varianta B varianta C
Typ . S Typ . Lo Typ Nazev Ovlivnéni
ZCHU Nazev Ovlivnéni ZCHU Nazev Ovlivnéni ZCHU
. " o o NRBC | Soutok dotyka se
NRBK | Reka Morava | dotykéa se RBC Hraniéni louky | dotyka se
Cahnov druhotné . L. PR Frantiskiv dotyka se
NPR Soutok ovlivnéni NRBK | feka Morava |dotyka se rybnik
druhotné NRBK |feka Morava |dotyka se

NPR RanSpurk NRBK | feka Dyje dotyka se

ovlivnéni

= . _ i8kU & NRBK | feka Dyj tyka
LBC Nad Sancemi | dotyka se PR Frantiskav druhotne reka byje dotyka se

rybnik ovlivnéni
U nové . . druhotné RBC Hraniéni dotykéa se
LBC Moravy dotyké se LBC Hvézda ovlivnéni Louky
LBC | U délnice druhoné || g |75 Resici | dotykase |-BC  |NadSancemi |dotyka se
ovlivnéni
LB Nové tyka
LBC |Uplynovodu |dotykase |LBC  |zadnidily  |dotyka se c L,\jorgx dotyka se

LBC U dalnice dotyka se

RBC Mikul¢ice dotykd se |LBC Kanada dotyka se

LBC ;’lé}gtrze“é dotjkise |LBC  |Nalouckich |dotgkase |-EC |YPlynovedu |dotykase

LBC | Pod hrazi dotykase |LBC  |Trhaniska  |dotykase | 5C | ZadniDiy g(l‘flt‘,ﬁg‘rﬁ
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Posouzeni vlivGi izemni progndzy Jihomoravského kraje na Zivotni prostfedi
etapa: Posouzeni vlivli Gzemni progndzy Bfeclavska na Zivotni prostredi INVES Tprojekt
NNC ¢

varianta A varianta B varianta C
Typ . Lo Typ . L Typ Nézev Ovlivnéni
ZCHU Nazev Ovlivnéni ZCHU Nazev Ovlivnéni ZCHU
PR Stibarkovska | druhotné
jezera ovlivnéni
NRBC | Soutok dotykéa se
LBC Pod trati dotykéa se

RBC Hraniéni louky | dotyka se

NPR -Narodni pfirodni rezervace ,NPP - Narodni pfirodni pamatka, PR - Pfrodni rezervace, PP - Pfirodni pamatka,
PRP - Pfirodni park, RBC - Regionalni biocentrum, LBC - Lokalni biocentrum, RBK - Regionalni biokoridor, LBK -
Lokalni biokoridor.

Vlivy vodni cesty DOL
Varianta A — vedeni plavebni drahy fi¢nim korytem feky Moravy

Tato varianta ma vyhodu v menSich zemnich pracich na naSem tzemi, nebot s ni bylo pocitano jiz
pfi ,Komplexnich vodohospodarskych Upravach jizni Moravy“ z pfedchoziho obdobi a je zahrnuta
rovnéz v pfislusnych uzemnich planech. Pfesto v8ak bude tfeba zvétsit nékteré poloméry zatacek
pro lodé dunajské tfidy (jinak by plavba neméla smysl).

V celé trase na Uzemi Bfeclavska prochazi lokalitami NATURA 2000 a to jak evropsky
vyznamnych lokalit, tak i ptacich oblasti. Jde o stfet zcela zdsadni. Pouze po odboceni z nivy feky
Moravy k pfistavu Bfeclav jiz v plochach NATURA 2000 neleZi. Realizace trasy znamenala
poruseni Ceskou republikou pfijatych mezinarodnich zavazkd, coZ by vyZzadovalo projednavani
v Evropské komisi.

Varianta v délce cca 5,0 km te€uje nadregionalni biocentrum Soutok a v délce 3,5 km jej kfiZuje.
Dale kfiZzuje nadregiondlni biokoridor podél feky Moravy a celou fadu lokélnich. Dotykd se i
lokalnich biocenter Pod hrazi a U odtrzencové aleje v celkové délce 1230 m. Tato alternativa
znamend zasadni zdsah do brehl feky Moravy a jeji nivy, z velké &asti prochazi v uzemi s
vysokou ochranu pfirody a krajiny a je podle naSeho nazoru neproveditelna.

Varianta B - vedeni plavebni drahy samostatnym pravobfeZznim prdplavem od Hodonina v trase

ficky Kyjovky, kolem pristavu vychodné od Breclavi a pres Dyji na rakouské tzemi

Varianta predstavuje vystavbu nového koryta plavebniho kanalu v uvedenych parametrech po
pravém bfehu. Vyhodou je oddéleni vodniho rezimu kanalu od rezimu vlastni feky (povodné a
nizké stavy). To vSak vyZaduje vy€lenéni pasu min. 100 m Sirokého z aktivni zény nivy a jeho
absolutni ochranu pfed povodnémi. Na naSem Uzemi znamend radikalni zasah do ,komplexnich
Gprav“ az po uplné ohroZeni jejich funkci, pfedevsim protipovodriovych.

Varianta vede pfi severnim okraji vymezenych lokalit NATURA 2000. | tento stfet je zasadni (viz
A).

Varianta te€uje nadregionalni biocentrum Soutok a v délce 0,7 km jej kfizuje. Déle kfiZuje
nadregionalni biokoridory fek Morava a Dyje a celou fadu lokalnich. Kfizuje v délce 1,5 km
regionalni biocentrum Hrani¢ni louky a v délce 1,1 jej teCuje. Praplav D-O-L se dotyka lokalniho
biocentra Pod trati v délce 620 m a prochazi mimo lokélni biocentra Pod hrazi a U odtrzencové
aleje.

Varianta C - vedeni plavebni drdhy samostatnym pravob/eznim prdaplavem odbocujicim z
feky Moravy u LanZhota a pfistavem umisténym jihovychodné od Breclavi a po pravém brehu feky
Dyje dale do Rakouska

Varianta predstavuje vystavbu nového koryta plavebniho kanalu v uvedenych parametrech po
pravém bfehu. Vyhodou je oddéleni vodniho rezimu kanalu od rezimu vlastni feky (povodné a
nizké stavy). To v8ak vyZzaduje vy€lenéni pasu min. 100 m Sirokého z aktivni zoény nivy a jeho
absolutni ochranu pfed povodnémi. Na naSem Uzemi znamend radikalni zasah do ,komplexnich
Uprav* az po uplné ohroZeni jejich funkci, pfedevsim protipovodriovych.
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Posouzeni vlivGi izemni progndzy Jihomoravského kraje na Zivotni prostfedi
etapa: Posouzeni vlivli Gzemni progndzy Bfeclavska na Zivotni prostredi INVES Tprojekt
NNC ¢

Vedeni trasy prakticky pretina v celé Sifce plochy ptaci oblasti a zasahuje do Uzemi ochrany
ohroZenych druhd rostlin a Zivo€ichu. Misto planovaného pfistavu Bfeclav se nachazi mimo oblast
ochrany soustavou NATURA 2000. Vzhledem k nepokraCovani trasy smérem na Hodonin se jedna
Z pohledu variant o stfet relativné nejmensi.

Varianta teCuje nadregionalni biocentrum Soutok a v délce 0,7 km jej kfizuje. Dale kfizuje
nadregionalni biokoridory fek Morava a Dyje a celou fadu lokalnich. Kfizuje v délce 1,5 km
regionalni biocentrum Hrani¢ni louky a v délce 1,1 jej teCuje. Praplav D-O-L se dotyka lokélniho
biocentra Pod trati v délce 620 m a prochazi mimo lokalni biocentra Pod hrazi a U odtrZzencové
aleje.

U varianty B upozorfiujeme, Ze ve vySSi ¢asti toku (cca od Uherského Hradisté) jiz zazeni nivy
variantu lateralnim kanalem znemoznuje a plavebni cesta musi pfejit do varianty A. Znamena to
tedy, Ze v feSeni plavebni cesty se musi stfidat ob& varianty feSeni (ficni, kanal). Pro stfidani
variant se vyzaduji vzdy naro¢na technicka feSeni a to jak v pfipadé, Ze se obé varianty pouze

spojuji ¢i rozpojuji, tak i v pfipadé, Ze jedna trasa kfizi druhou. Lze konstatovat, Zze v tom pfipadé i
Usek v jiné varianté prebira nevyhody a ohroZeni z varianty pfedchozi.

Zaveér

Lodni doprava zabezpecuje dopravu urcitého objemu zbozZi s mensi spotfebou energie, produkuje
relativné méné emisi a je tak k Zivotnimu prostfedi vyrazné Setrnéjsi, nez doprava silniéni nebo
leteckd. TotéZz se ovSem neda zdaleka Fici o jeji vystavbé a trasovani. Vodni cesta predstavuje
v celém Useku zasah do krajiny a Ize pfedpokladat, Ze samotna stavba zméni zasadnim zplsobem
krajinny raz. Je tomu tak zejména proto, Ze je z velké Casti lokalizovana do téch &asti krajiny, které
jsou ¢lovékem méné pozménény a oplyvaji jak znacnou druhovou rozmanitosti, tak mnozZstvim
pfirodé blizkych spolecenstev rostlin a zivo€ichll vdzanych na feku a jeji nivu. Jedna se tedy o
ekologicky vyjime&né cenna Uzemi, kterd je tfeba pfed negativnimi vlivy chranit.

Kritické je pro ochranu Zivotniho prostfedi obdobi vystavby a s tim souvisejici vstup tézké techniky
a stavebnich praci do chranénych nebo ekologicky cennych lokalit. Projektem bude dotéen rezim
kolisani hladiny podzemnich vod v okoli feky Dyje, zda se bude jednat o pozitivhi nebo negativni
vliv je v8ak tieba urcit az z naslednych studii. Zdsahem do vodniho rezimu by mohlo dojit jednak k
trvalé uniformizaci pratoku, vazné disledky by mohla mit i do¢asna zména kolisani vody v fece,
ktera by v prabéhu stavby mohla zapfiCinit nenahraditelnou ztratu druhd ve spoleenstvu.
Vyznamné je i propojeni tokd Dunaje a Dyje a s tim spojené predpokladané Sifeni cizorodych
rostlin a zZivo€ichl na Ukor mistnich, v mnoha pfipadech kriticky ohrozenych, druhd.

Stavba vodni cesty bude mit vyrazny dlouhodoby vliv tim, Ze jako masivni liniova stavba vytvori v
krajiné neprekrocitelnou bariéru a to jak pro faunu, tak i pro ¢lovéka. Pfipadné budovani této
dopravni linie s navazujicimi zafizenimi a plochami zdsadné negativhé ovlivni podminky pro
migraci a Zivot fady Zivych organismu nejen v blizkosti trasy, ale zprostfedkované na rozséhlych
Gzemi v obou Gvalech.

Realizace kanalu je diky morfologickym poméram JMK a Bfeclavska moznda, avSak vzhledem k
rozsahlym dopadim do jednotlivych sloZek Zivotniho prostfedi znaéné problematicka v kterékoliv
varianté.

C.5.2. Moznost poSkozeni a vyhubeni rostlinnych a zivoéiSnych druhd a jejich biotopd

Vlivy na fléru a faunu, moznost poskozeni a vyhubeni rostlinnych a ZivociSnych druhl a jejich
biotopu a vlivy na ekosystémy neni mozno vzhledem k méfitku a znacné obecnosti UPG JMK a ani

UPG Bfeclavska odpovédné vyhodnotit.

Pravdépodobnost, 7e v UPG uvadéné navrhy staveb by mohly vést vyhubeni rostlinnych a
ZivociSnych druhl a jejich biotop(, je nevelka. Toto riziko je velmi sniZzeno existenci chranénych
Gzemi, kterym se je stavby pokud moZno vyhybaji. PoCet a intenzita kontaktd uvadénych staveb
(zejména liniovych) s chranénymi Gzemimi (v&. NATURY 2000, viz dale), pak ukazuje na
potencialni riziko ohroZeni rostlinnych, &i zivo€isSnych druh.
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Posouzeni vlivGi izemni progndzy Jihomoravského kraje na Zivotni prostfedi
etapa: Posouzeni vlivli Gzemni progndzy Bfeclavska na Zivotni prostredi

INVES Tprojekt
NNC ¢

V8eobecné uvazované zaméry rozvoje vybranych sidel a zaméry budovani infrastruktury (zejména
dopravni) pfinesou v rizné mife negativni ovlivnéni Zivych organismu, jejich biotopd a migraénich
tras.

Podobné& vliv na skladebné prvky regionalniho a nadregionalniho USES je mozno ramcové
vyhodnotit pouze v pfipadé stfetd zamérd budovani dopravni infrastruktury a vodnich nadrzi s
regionélnimi a nadregionalnimi biokoridory. Konkrétni hodnoceni je vyjadfeno v tabulce.

V Gzemich suburbanizace kolem mést muze dojit k negativnimu ovlivnéni pfirodé blizkych a
ekologicky cennych biotopl. Tim se vyznamné zhorSi podminky pro Zivot fady rostlinnych a
Zivocisnych druhd v blizkosti rozvijejicich se sidel. Naopak ve volné krajiné mimo intenzivné
zemédélsky vyuZivané oblasti dojde pravdépodobné ke snizeni antropického tlaku a zlepSeni
podminek pro migraci a Zivot celé fady Zivych organismu. Navrhovana vystavba €i rekonstrukce
dopravnich staveb podiéha posuzovani jejich vlivu na ZP. Vybér konkrétni trasy, popiipadé
navrzend kompenzac¢ni opatfeni, budou v kazdém FeSeném pfipadé minimalizovat vliv na Zivé
organismy.

Stejné zavéry uvedené v predchazejicim odstavci plati i pro skladebné prvky USES, zejména
nadregionalni a regiondlni urovné. Konkrétni stfety uvaZzovanych staveb dopravni infrastruktury
jsou FeSeny v procesu EIA.

Kladnym efektem pfipravy UPG JMK, ktery se projevuje i na Bfeclavsku, byla podrobna analyza
tras nadregionalniho a regionalniho USES, ktera odhalila fadu nesrovnalosti a problémovych mist
v napojeni na prvky v sousednim tzemi. Diky odchylnostem tak USES JMK v podstaté nemohl
zcela pinit svou funkci. V ramci dalSich praci na UPG JMK tak byla sit prvkt USES piehodnocena
a byl navrhnut uceleny systém, ktery je jiz poZzadované funkce pini.

Prace v této oblasti dale pokracuji, v UPG Bfeclavska je na zékladé projednavani systém USES
jesté hloubéji propracovan.

C.5.3. Vlivy na lesni ekosystémy
Zakladnim pravnim pfedpisem, jimZ je v Ceské republice upraveno hospodareni v lesich, je zakon

€. 289/1995 Sbh., o lesich a o zméné& a doplnéni nékterych zékonl (lesni zakon), ve znéni
pozdéjSich predpisu.

Oblast ochrany lesnich ekosystému je upravena zdkonem ¢&.114/1992 Sb., o ochrané pfirody a
krajiny, ve znéni pozdéjSich predpisu. Stfety rozvoje kraje a zamérd s lesnimi ekosystémy jsou
nelépe patrné na prilohové mapé ¢.23 v SEA UPG JMK a v pfiloze €.25 BRE tohoto dokumentu.

v s

ploch lesil je pak vazanych na nivu Moravy a Dyje. Vyznamnym fenoménem v malo lesnaté
zemédélské krajiné na jihu Moravy jsou v padeséatych letech zaloZzené ochranné lesni péasy
(vétrolamy), které pini dllezitou protierozni, pldoochrannou a krajinotvornou funkci. Jejich celkova
vyméra ¢ini cca 1 200 ha. Vzhledem k tomu, Ze k jejich vysadbé byly pfevazné pouZzity rychle
rostouci dfeviny, Zivotnost vétrolamu v sou€asné dobé konci. Z tohoto ddvodu je nutno urychlené
pfistoupit k jejich postupné obnové. Problémem zajisténi fadné péce o né vsak je jejich rozdrobena
majetkova drzba.

Soucasna vékova struktura porostlu je pfevazné stejnovéka. Zastoupeni veékovych stupnd je
nerovnomérné. V duasledku puasobeni vyvojovych faktord v minulosti se v soudasné dobé
nahromadila abnormalné velka rozloha porostl dospivajicich do mytniho véku a starSich.

Dostate€na biologicka rozmanitost lesnich ekosystému je zakladnim predpokladem pro stabilitu
(rezilienci i rezistenci) lesi s ohledem na sou€asné i predpoklddané antropogenni zmény
pfirodnich podminek véetné predpokladanych Kklimatickych zmén. Jako zakladni poZadavek
ochrany biodiverzity se jevi ochrana ekosystémul a pfirodnich biotopd ,in situ“ a udrzeni a
obnoveni Zivotaschopnych populaci druht v jejich pfirozeném prostiedi.

Zasadnim negativnim zdsahem do biodiverzity lesnich ekosystém( a hlavni pfi¢inou soucasné
nizké biodiverzity a nestability lesnich porostd byla zména druhové, genetické, vékové a
prostorové skladby lest, konkrétné nahrazeni plvodnich druhové, vékové a prostorové
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diferencovanych lesnich ekosystémua monokulturami lesnich dfevin ne vzZdy stanovistné a
geneticky vhodnych.

Prostorovou ochranu biodiverzity fesi nadregionalni, regionalni a lokalni USES, jehoZ sougasti
jsou i zvlasté chrdnénd lGzemi a genové zakladny lesnich dfevin. Predpokladame, Ze tato
prostorova ochrana bude postupné doplfovana soustavou Uzemi NATURA 2000.

V poslednich desetiletich jsou lesy ovliviiovany imisemi a depozicemi Skodlivin a nelze opomenout
ani pfipadné dopady globalni klimatické zmény. Hodnotime-li proto sou¢asny zdravotni stav lesa,
musime poskozeni lesa vnimat jako vyslednici vSech davnych i sou¢asnych vlivl, které se podileji
na kumulovaném stresu. Za pfi€inu sou¢asného stavu lesll Ize v souhrnu jednoznac¢né oznadcit
dlouhodobé antropické ovlivhovani.

Uzemi vybranych vétsich sidel

Pfi dodrzovani zakonnych norem nepfedpokladdme negativni zasahy do lesnich ekosystémda, v
zazemi uvazovanych sidel Ize oCekavat podle mistnich podminek predevSim zvySeny tlak
kratkodobé rekreace na lesni porosty v blizkém okoli sidel. Ve srovnani se stavajicim stavem
bude mit negativni vliv na lesni ekosystémy vystavba obchvat( u Bfeclavi.

Ostatni Uzemi

V mistech s Ubytkem ekonomicky aktivniho obyvatelstva dojde k postupného Gtlumu hospodareni
a tim i k snizovani tlaku na lesni ekosystémy. Pfi pfedpokladané extenzifikaci zemédélského
hospodareni na ¢asti ploch a opusténi nejméné vhodnych ploch pro zemédélské hospodareni se
bude postupné zvySovat ekologicka stabilita krajiny v okrajovych oblastech. Cést ploch
nevhodnych pro zemédélské hospodareni bude zalesnéna, ¢ast podlehne spontanni sukcesi.
Negativni ovlivnéni lesnich ekosystému se projevi pfedevsim u budovani dopravni infrastruktury.
Napf. trasa 1/40 mezi Valticemi a Bfeclavi a jeji zapadni obchvat, ¢aste¢né se dotkne lesnich
porostu i R52.

Konfliktni je i jakdkoliv varianta se zamyslenym budovanim vodni cesty DOL. Tato stavba muaze
mit velmi negativni vliv na luzni lesni ekosystémy v Dolnomoravském a Dyjsko-svrateckém Gvalu.
Nepfrijatelny je i jakykoliv zasah do koryta feky Moravy a luZnich lest na soutoku Moravy a Dyje.

Jednotlivé stfety zamérd s lesnimi ekosystémy jsou také vyhodnoceny tabulkové v souhrnné
tabulce za nasledujici kapitolou.

Nepfiznivy stav lesniho hospodafstvi UPG Bfeclavska je ¢asteéné feSen v doporuéenich pro
vyuzivani krajiny dle krajinnych typla. V CZ 17.2.9. - krajiny fi€¢nich niv pravéké sidelni krajiny
pannonica se navrhuje zaleshovani pavodné zamokienych pozemkau.

Ve srovnani se stavajicim stavem budou mit negativni vliv na lesni ekosystémy zaméry vystavby
dopravni infrastruktury, zejména trasa 1/40. Do lesnich ekosystém( vyrazné zasahne pfipadna
vystavba DOL. Jako klad hodnotime navrhy UPG k zalesfiovani vybranych Gzemi Fiénich niv a
predpokladame a doporucujeme prevody malo kvalitnich LPF na PUPFL v lesni a lesopolni
krajiné.

C.5.4. Vliv na chrdnéné ¢asti prirody

Na Uzemi Bfeclavska se vyskytuje fada zvlasté chranénych Gzemi chrdnénych podle zédkona ¢&.
114/92 Sb. v platném znéni (viz mapova pfiloha €.24 BRE).

LvelkoploSna“ zvlasté chranéna uzemi

VelkoploSna zvlasté chranéna uUzemi (narodni parky a chrdnéné krajinné oblasti) jsou dana
zpusobem jejich vyhldSeni. Néarodni parky, jejich poslani a blizS8i ochranné podminky jsou
vyhlaSovany zdkonem (8§ 15 odst. 3 zdkona €. 114/1992 Sb.). Chranéné krajinné oblasti, jejich
poslani a bliz§i ochranné podminky jsou vyhlaSovany nafizenim vlady republiky (8 25 odst. 3
zakona €. 114/1992 Sb.). Na Breclavsku takto byla vyhldSena chranéna krajinna oblast Palava se

zonaci.
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.MaloplosSna“ zvlasté chranéna uzemi

MaloploSna zvlasté chrdnénd Uzemi jsou dana zplsobem jejich vyhldSeni. Narodni pfirodni
rezervace (NPR) a nérodni pfirodni pamatky (NPP) jsou vyhlaSovany vyhlaSkami Ministerstva
Zivotniho prostfedi (§ 79 odst. 3 pism. b zakona &. 114/1992 Sh.). Pfirodni rezervace (PR) a
pfirodni pamatky (PP) jsou vyhlaSovany na Uzemi CHKO spravami CHKO (§ 78 odst. 2 zakona ¢.
114/1992 Sbh.), mimo Uzemi CHKO krajskym Ufadem (8 77a odst. 3 pism. d zakona €. 114/1992
Sb.).

Zakon €. 114/1992 Sbh. specifikuje v § 37 ochranna pasma zvlasté chrdnénych Gzemi. Tato pasma
vyhlaSuje pfislusny organ ochrany pfirody, je-li tfeba zabezpecit zvlasté chranéna Gzemi pred
ruSivymi vlivy okoli. Neni-li v pfipadé maloploSnych zvlasté chranénych Gzemi ochranné pasmo
organem ochrany pfirody vyhlaSeno, je jim automaticky Gzemi do vzdalenosti 50 m od hranic
zvlasté chrdnéného Gzemi.

Z&kladni ochranné podminky ochrannych pasem zvlasté chranénych Gzemi jsou obsaZzeny v § 37
zakona €. 114/1992 Sb. Obecné je nezbytny souhlas organu ochranu pfirody ke stavebni ¢innosti,
terénnim a vodohospodarskym Upravam, k pouZiti chemickych prostfedkd, zménam kultury
pozemku a ke stanoveni zplsobu hospodareni v lesich v ochranném pasmu.

Konflikty, & kontakty zaméra uvadénych v UPG Bfeclavska s ZCHU jsou patrné z grafické pfilohy
€. 24 BRE a jsou shrnuty v tabulce na konci této kapitoly.

C.5.5. NATURA 2000
Uzemi chranéna podle smérnic EU, smérnice &. 79/409/EHS o ochrané volné Zijicich ptaku

(,smérnice o ptacich*) a smérnice ¢ 92/43/EHS o ochrané pfirodnich stanovist volné Zijicich
Zivocichl a plané rostoucich rostlin (,smérnice o stanovistich®), se nazyva soustava NATURA
2000. Tato soustava chranénych Uzemi byla zaclenéna do zékona €. 114/1992 Sb. ve znéni
zakona €. 218/04 Sb. a zahrnuje dvé kategorie chranénych Uzemi - evropsky vyznamné lokality a

ptaci oblasti.

Evropsky vyznamné lokality jsou plochy — oblasti, které vyznamné pfispivaji k obnové pfiznivého
stavu alespor jednoho typu evropskych stanovist nebo alespon jednoho evropsky vyznamného
druhu z hlediska jeho ochrany nebo vedou k udrZeni biologické rozmanitosti.

Ptaci oblasti jsou vymezeny jako uzemi nejvhodné]si pro ochranu ptacich populaci z hlediska jejich
vyskytu, stavu a pocetnosti populaci ptacich druhd vyskytujicich se na Gzemi Ceské republiky a
zaroven chranénych predpisy Evropskych spolecenstvi.

Cile soustavy Natura 2000

- Ochrana biologické rozmanitosti prostfednictvim zachovani nejhodnotnéjSich pfirodnich lokalit
na uzemi Evropské unie.

- Ochrana nejvice ohroZzenych druht rostlin, Zivo€ich a pfirodnich stanovist v rdmci Evropské
unie.

- Zachovani, popf. zlepSeni celkového stavu pfirodnich stanovist a druhu rostlin a Zivo€ichud na
Uzemi Ceskeé republiky.

- Sladéni z4jm0 ochrany pfirody s Setrnym hospodarenim v pfislusnych lokalitach.
- Zaglenéni cennych pfirodnich lokalit v Ceské republice do celoevropského pFirodniho dédictvi.
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Evropsky vyznamné oblasti

Tab.: NATURA 2000 - evropsky vyznamné lokality na Bfeclavsku zafazené do narodniho seznamu,

ktery schvalila viada Ceské republiky 22.12.2004. (viz pfiloha &. 24)

kod lokality | nazev lokality rozloha (ha) | biogeograficka oblast | chranéné uzemi
CZ0623022 | Bastinsky potok 9,44 Panonska Pfirodni pamétka
CZ0623803 | Bezrucova alej 15,75 Panonsk& Pfirodni pamétka
CZ0623003 | Breclav - kaple u nadrazi 0,04 Panonskéa Pfirodni pamatka
CZ0624104 | Dévin 406,32 Panonska Chranéna krajinna oblast
CZ0623799 | Drnholecky luh 149,63 Panonska Pfirodni pamétka
CZ0622218 | Dunajovické kopce 84,76 Panonsk& Narodni pfirodni pamétka
CZ0623041 | JeviSovka 20,09 Panonska Pfirodni pamatka
CZ0624115 | Kamenny vrch u Kurdéjova | 103,65 Panonska Pfirodni rezervace
CZ0623781 | Klentnice - kostel sv. Jifi 0,03 Panonska Pfirodni pamétka
CZ0624101 | Kuntinov 661,46 Panonska Ptirodni pamatka, pfirodni rezervace
CZ0623016 | Lednice - zamek 0,80 Panonskéa Pfirodni pamatka
CZ0622017 | Louky pod Kumstatem 3,63 Panonskéa Pfirodni rezervace
CZ0624100 | Milovicky les 244321 Panonska Chranéné krajinna oblast
CZ0624103 | MuSovsky luh 557,45 Panonska Pfirodni rezervace
CZ0624099 | Niva Dyje 3 249,04 Panonska Chranéndé krajinna oblast
CZ0620169 | Ochlzky - Nedanov 472,31 Panonskéa Pfirodni pamétka
CZ0620049 | Pavi kopec 2,58 Panonska Pfirodni pamatka
CZ0624060 | Pouzdfanska step - Kolby 180,81 Panonska Narodni pfirodni rezervace
CZ0624114 | Predni kout 692,83 Panonska Pfirodni pamétka, pfirodni rezervace
CZ0623045 | Rendezvous 65,91 Panonska Né&rodni pfirodni pamétka
CZ0620158 | Rumunsk& bazantnice 92,20 Panonska Pfirodni pamatka
CZ0623782 | Rybni¢éni zamecek 0,05 Panonskéa Pfirodni pamétka
CZ0620048 | Skalky u Sedlece 67,03 Panonska Pfirodni pamatka
CZ0620031 | Slanisko Dobré Pole 3,70 Panonskéa Pfirodni rezervace
CZ0620187 | Slanisko Novosedly 2,09 Panonska Prirodni rezervace
CZ0624102 | Slanisko u Nesytu 9,77 Panonska Narodni pfirodni rezervace
CZ0624119 | Soutok - Podluzi 9718,19 Panonska Chranéna krajinna oblast
CZ0624043 | Stolova hora 77,12 Panonska Chranéna krajinna oblast
CZ0623026 | Studankovy vrch 12,08 Panonska Pfirodni pamétka
CZ0624234 | Svaty kopecek u Mikulova | 46,89 Panonska Pfirodni rezervace
CZ0623027 | Sumické rybniky 49,09 Panonska Pfirodni pamatka
CZ0623046 | Travni dvar 325,01 Panonska Prirodni rezervace
CZ0622037 | Trkmanec - Rybni¢ky 34,67 Panonsk& Pfirodni pamétka
CZ0622026 | Trkmanské louky 19,03 Panonsk&a Pfirodni pamatka
CZ0624098 | Turold 17,47 Panonska Prirodni rezervace
CZ0623793 | Uvalsky rybnik 12,57 Panonskéa Pfirodni pamétka
CZ0620084 | Vranovicky a Placklv les 293,51 Panonska Pfirodni rezervace
CZ0620055 | Vrbicky hajek 115,39 Panonska Pfirodni rezervace
CZ0620039 | Za Dyji 9,97 Panonska Pfirodni pamétka
CZ0624108 | Zimarky 2,73 Panonska Pfirodni pamatka

Ptaci oblasti

Z&akon €.218/2004 Sb. platny od dubna roku 2004. zakotvuje ptaci oblasti jako novou kategorii
chranéného Gzemi a stanovuje, Ze ptaci oblasti budou zfizovany nafizenimi vlady. na Uzemi
Bfeclavska se jedné o tyto oblasti:
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Tab.: Pta¢i oblasti

kod lokality | nazev lokality rozloha (ha) | biogeograficka oblast
CZ0621030 | Stfedni nadrz vodniho dila Nové Mlyny |1 047,17 Panonska
CZ0621027 | Soutok - Tvrdonicko 9 576,12 Panonska
CZ0621026 |Hovoransko - Cejkovicko 141271 Panonska
CZ0621028 | Lednické rybniky 689,02 Panonska
CZ0621029 | Palava 8 535,70 Panonskéa

Prfehled a charakteristiky navrhovanych ptacich oblasti véetné vyctu vyznamnych druhd rostlin a
Zivocichd, které mohou byt ve stfetu se zdméry

Stredni nadrz vodniho dila Nové Mlyny leZi na soutoku tfi jihomoravskych fek: Dyje, Svratky a
Jihlavy. PrestoZe stavbou nadrze doslo k nenavratnému zni¢eni rozsahlych luznich biotopu,
lokalita se postupné stala cennym uzemim pro hnizdéni, tah a zimovani nékterych druhu ptakd v
CR.

Stfedni nadrz VDNM je nejvyznamnéjSim hnizdistém rybaka obecného (Sterna hirundo),
zrzohlavky rudozobé (Netta rufina) a racka chechtavého (Larus ridibundus) v CR, zéaroven i
jedingm pravidelnym hnizdisttm pro racka c&ernohlavého (Larus melanocephalus), racka
bé&lohlavého (Larus cachinnans) a racka boufniho (Larus canus) v CR. Je$td donedavna
pfedstavovala i nejvétsi hnizdisté pro husu velkou (Anser anser - do r. 1995), a v prvni poloviné
80. let také jediné hnizdisté kormorana velkého (Phalacrocorax carbo) v CR. Pogetné zde hnizdi

vvvvvv

Je tfeba také zdudraznit vyznam lokality jakozZto tahové zastavky a zimovisté vodnich ptékd. Tato
nadrZz predstavuje nejvétSi pravidelné zimovisté morcéka bilého (Mergus albellus), husy polni
(Anser fabalis), husy bélogelé (Anser albifrons) a orla mofského (Haliaeetus albicilla) v CR.
Pocetnost obou druhu severskych husi i orla mofského dosahuje evropského vyznamu.

Soutok — Tvrdonicko - oblast soutoku fek Moravy a Dyje se rozklada jizné od Lanzhota. Je
tvofena komplexem rlznych typu prostfedi od lest razného stafi pres paseky az k loukdm se
solitérné rostoucimi duby. Je protkana siti kandlu, starych fi¢nich ramen, potokl a modcald.
Typickym fenoménem této oblasti jsou jarni zaplavy.

V oblasti byl zjistén vyskyt asi 240 druhu ptakd. Pro nékteré druhy predstavuje jediné hnizdisté na
tzemi CR (orel krélovsky Aquila heliaca, od r. 2001 2 pary), u dalSich druhd Gzemi s nejvétsi
pocetnosti a koncentraci hnizdicich pard v rdmci republiky (napf. luidk hnédy Milvus migrans a
lunak &erveny Milvus milvus - u obou druhtd pfes 10 pard; raroh velky Falco cherrug - az 4 pary;
¢ap bily Ciconia ciconia - okolo 50 part). V poslednich letech zde hnizdi také okolo 5-6 para ¢apa
¢erného (Ciconia nigra). Ve tfech koloniich hnizdi spole¢né s ¢apy bilymi i volavka popelava
(Ardea cinerea, celkové 200-300 paru). Ve starych porostech luznich lest hnizdi holub doupridk
(Columba oenas), strakapoud prostfedni (Dendrocopos medius), datel erny (Dryocopus martius),
Zluna Seda (Picus canus). VIhké nivni louky vyuZziva k hnizdéni chféstal polni (Crex crex), bekasina
otavni (Gallinago gallinago), vodous rudonohy (Tringa totanus), konipas lu¢ni (Motacilla flava).
Vyznamnou skupinou hnizdicich druhd jsou ptaci vodni a mokfadni (napf. Cirka modra Anas
guerquedula, Cirka obecna Anas crecca, 1ZiCak pestry Anas clypeata, chfastal kropenaty Porzana
porzana, chiastal maly Porzana parva, celorepublikové ojedinély je hnizdni vyskyt chréstala
nejmensiho Porzana pusilla). Na neregulovaném Useku feky Dyje hnizdi ledhacek ficni (Alcedo
atthis), pisik obecny (Actitis hypoleucos). Dale je tfeba zminit po€etnou hnizdni populaci krutihlava
obecného (Jynx torquilla), tuhyka obecného (Lanius collurio), tuhyka Sedého (Lanius excubitor),
brambornic¢ka ¢ernohlavého (Saxicola torquata), strnada luéniho (Miliaria callandra - az 20
zpivajicich samcu). V oblasti také dosud hnizdi az 10 pard husy velké (Anser anser), v€éetné pard
obsazujicich stromova hnizda.

V tahovém obdobi pfedstavuji nejvyznamnéjSi fenomén nivni louky béhem jarnich zaplav, kde se
shromazduji velka hejna predevsim brodivych, vrubozobych a bahnak(, popf. nékterych druhd
pévcu. Vyznamné je také unikatni podzimni tahové shromazdisté a spoleéné nocovisté lufiaku
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¢ervenych (pravidelné sledované od r. 1994, dosavadni maximum v fijnu 2000 - 132 ex.); tento
druh zde i pravidelné zimuje v poctu az 25 ex.

V zimnim obdobi se na fekach Dyji a Moravé shromazduje az nékolik tisic jedinct kachen. V
nékterych letech byvaji obsazovdna spole¢nd zimni nocovisté severskych druhd hus (husa
bélo€ela Anser albifrons, husa polni Anser fabalis), rovnéZ v fadu az tisict ptakd. Vyznamné je i
pravidelné zimovani orla mofského (Haliaeetus albicilla) v po¢tu az 12 ex. a spoleéné zimni
nocovisté motaka pilicha (Circus cyaneus) v poc¢tu az 20 ex., v nékterych letech obyvané spole¢né
s kalousem pustovkou (Asio flammeus).

Ptaci oblast Lednické rybniky tvofi soustava péti rybnikd mezi obcemi Lednice, Hlohovec a
Sedlec u Mikulova. Lednické rybniky jsou obecné povaZovany za jednu z nejvyznamnéjSich
(Nycticorax nycticorax) a volavek popelavych (Ardea cinerea) na tfech ostrovech Zameckého
rybnika, ktefi zde hnizdi nepretrzité od roku 1932. Z dalSich ptédku hnizdi zrzohlavka rudozobé
(Netta rufina), sykofice vousata (Panurus biarmicus), rakosnik velky (Acrocephalus arundinaceus),
cvréilka slavikova (Locustella luscinioides), slavik modracek stfedoevropsky (Luscinia svecica
cyanecula), chiastal vodni (Rallus aquaticus), vzacné chfastal maly (Porzana parva). Lednické
rybniky jsou vyznamnym shromazdistém vodnich ptakd, zejména hus velkych (Anser anser), hus
polnich (Anser fabalis), hus bélo€elych (Anser albifrons), ¢irek obecnych (Anas crecca) a IZziCaku
pestrych (Anas clypeata).

Ptaci oblast Palava s dominantou Pavlovskych vrchl je cenna prfedevsim vyznamnym podilem
pfirozenych nebo malo ovlivnénych stepnich a lesnich ekosystému. Nejcennéjsi biotopy druhové
bohatych stepi, lesostepi, teplomilnych doubrav a sutovych lest se vyvinuly na vapencovych
kopcich Pavlovskych vrchl. Lesni komplex Milovického lesa tvofi teplomilné doubravy a panonské
dubohabfiny. Reka Dyje je obklopena luznim lesem, loukami a mokfadnimi spoledenstvy. Z
ornitologického hlediska spociva hlavni vyznam Palavy ve hnizdéni vzacnych a ohrozenych druhu,
z nichz nékteré zde dosahuiji nejvyssich hustot v ramci CR. K t&mto druhdm patfi napf. &ap bily
Ciconia ciconia (lesni kolonie), strakapoud jizni (Dendrocopos syriacus), dudek chocholaty (Upupa
epops), pénice vlaSska (Sylvia nisoria), tuhyk obecny (Lanius collurio), strnad luéni (Miliaria
calandra). V Milovickém lese pravidelné hnizdni velmi silné populace k&né lesni (Buteo buteo),
jestfaba lesniho (Accipiter gentilis) a v€elojeda lesniho (Pernis apivorus). Velmi hojnymi druhy jsou
i krutihlav obecny (Jynx torquilla), strakapoud prostfedni (Dendrocopos medius) a lejsek bélokrky
(Ficedula albicollis). Do NPR Kfivé jezero se prestéhovala i jedind kolonie kormorana velkého
(Phalacrocorax carbo) na Moravé. Pavlovské vrchy predstavuji i jediné pravidelnéjSi zimovisté

zedni¢ka skalniho v CR (Tichodroma muraria).

Ptadi oblast Hovoransko - Cejkovicko se rozklada v okoli obci Hovorany, Cejé a Cejkovice na
jizni Moravé. Do Uzemi Bfeclavska zasahuje svym okrajem. Jedna se o extenzivné, maloploSnym
zplsobem obhospodafovanou zemédélskou krajinu se zbytky suchych lesostepnich stanovist.
Mista s roztrouSenou zeleni hojné obyvaji tuhyk obecny (Lanius collurio) a pénice vlaSska (Sylvia
nisoria). Travnaté stepni lokality obyva strnad Iuéni (Miliaria calandra) a bézné hnizdi
bramborni¢ek &ernohlavy (Saxicola torquata) a kiepelka polni (Coturnix coturnix). Uvozové cesty,
svahy teras a pfirozené spraSové stény pravidelné obsazuji bfehule fi¢ni (Riparia riparia) a
pravidelné viha pestra (Merops apiaster) a bélofit Sedy (Oenanthe oenanthe). MnoZstvi drobnych
sadl a vinic v zahumenkovych tratich jsou hnizdistém strakapouda jizniho (Dendrocopos syriacus)
a v soucasnosti také jedinym pravidelnym hnizdiStém strnada zahradniho (Emberiza hortulana) na
jizni Moravé

Popis stfetd zaméra s plochami navrhovanych evropsky vyznamnych lokalit NATURA 2000

VSechny zdméry, které jsou jmenovany v zak. €.100/01 Sb., musi byt pfedloZeny organu ochrany
prirody ke stanovisku, zda mlZe mit samostatné nebo ve spojeni s jinymi vyznamny vliv na
evropsky vyznamnou lokalitu nebo ptaci oblast (8 45i zak.¢. 114/1992 Sb.). Jestlize organ ochrany
pfirody svym stanoviskem vyznamny vliv nevylouci, musi byt zdamér pfedmétem posouzeni. Toto
posouzeni, nebo hodnoceni mohou provadét pouze fyzické osoby, které jsou drziteli zvlastni
autorizace. Pokud hodnoceni prokdze negativni vliv na Gzemi Natura 2000 a neexistuje variantni
feSeni s menSim negativnim vlivem nebo bez néj, Ize navrzeny zamér podminéné schvalit za
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soucasného ulozeni kompenzacnich opatfeni nezbytnych pro zajisténi ochrany a celistvosti zemi
Natura 2000. Je ziejmé, Ze stfet zaméru s plochami NATURA 2000 nemusi byt z hlediska vlivu
vyznamny i pfi pfimém kontaktu, ale na druhou stranu i vzdélengjSi zdamér muze mit vyznamny
vliv, vyZadujici kompenzaci, ¢i odliSné feSeni.

NiZe jsou uvedeny stfety jednotlivych zaméra s plochami NATURY 2000 na Uzemi Bfeclavska (viz
mapova priloha ¢. 24-Bre). Zaméry, které tyto stfety vyvolavaji, bude nutné dle vySe uvedeného
legislativniho poZadavku posoudit.

R 52 — varianta 1 - pfes MuSovsky luh a Nové Mlyny — trasa prochazi evropsky vyznamnou
lokalitou MuSovsky luh, vede po okraji pta¢i oblasti Stfedni nadrz Vodniho dila Nové Mlyny, vede
po okraji a na jihu prochazi ptadi oblasti Palava. Tato varianta byla vyhodnocovana v ramci UPG
JMK a vzhledem k vyznamnym zasahtm do ochrany pfirody byla z UPG BFeclavska vylouéena.

R 52 - varianta 1X - pfes Nové Mlyny - trasa se od varianty 1 lisi tim, Ze evropsky vyznamnou
lokalitu MuSovsky luh prochazi po okraji a dale na jih je trasa stejna jak u varianty 1.

R 52 - alternativa 2 - pfes Brod nad Dyji - trasa miji ve vzdalenosti cca 700m evropsky
vyznamné lokality Dunajovické kopce a LiS¢i kopec u Dunajovic. Na konci trasy se spojuje s
varinatou 1x a na jihu protind cca 2 km Usekem ptaci oblasti Palava. Posouzeni bude nutné
zfejmé jen u ptaci oblasti Palava.

R 55 - trasa se v oblasti Bfeclavska nedotyké Zadné z izemi soustavy NATURA 2000.

I/55 - trasa prochazi napfi¢ ptaci oblasti Soutok - Tvrdonicko, kterd je soufasné evropsky
vyznamnou lokalitou Soutok-PodluZi.

1/40 - trasa prochézi ptaci oblasti Palava a Lednické rybniky. Z navrZzenych evropsky vyznamnych
lokalit tésné miji Slanisko u Nesytu, Skalky u Sedlece, kfiZzi Bezru¢ovu alej, Randezvous.

/414 - trasa miji Slanisko Novosedly, kfizi evropsky vyznamnou lokalitu BaStinsky potok a
proch&zi po okraji evropsky vyznamné lokality Drnholecky luh.

VRT

- trasa Slovenska republika - Bfeclav - trasa prochazi evropsky vyznamnou lokalitou Soutok-
Podluzi, dotyka se ptaci oblasti ptaci oblast Soutok - Tvrdonicko.

- trasa Rakouska republika - Bfeclav - trasa prochazi evropsky vyznamnou lokalitou Soutok-
Podluzi, dotyk& se ptaci oblasti pta¢i oblast Soutok - Tvrdonicko.

- trasa Brfeclav - Pfibice - trasa prochazi evropsky vyznamnou lokalitou Trkmanské louky,
Vranovicky a Plackav les a prochazi po okraji evropsky vyznamné lokality Trkmanec a
Pouzdfanska step.

Kanal D-O-L, obé varianty — rozsahle zasahuji ptaci oblast Soutok - Tvrdonicko a evropsky
vyznamnou lokalitu Soutok — PodluZi.

VVTL plynovod DN 700 Dolni Dunajovice — KS 8 Breclav - trasa prochazi napfi¢ ptaci oblasti
Soutok - Tvrdonicko a evropsky vyznamnou lokalitu Soutok — PodluZi, t&sné& miji lokalitu Uvalsky
rybnik, Slanisko u Nesytu, Skalky u Sedlece. Nasledné prochazi po okraji a nakonec kfizi ptaci
oblast Palava.

Pramyslova zéna Breclav - nedotyka se lokalit Natura 2000. LeZi ale relativné blizko ptaci oblasti
Soutok - Tvrdonicko a evropsky vyznamné lokality Soutok — PodluZzi.

Predpokladané viivy UPG v okoli Gzemi vybranych vétSich sidel

Pfi dodrzovani zakonnych norem nepfedpokldddme negativni zasahy do chranénych Gzemi v
blizkosti uvaZzovanych sidel. Pfedpokladany rozvoj Bfeclavi a dalSich sidel kolem bude podle
mistnich podminek znamenat zvySeny tlak na pfirodé blizké a ekologicky cenné fragmenty
ekosystéma, které doposud nepodléhaji zdkonné ochrané. Nové vymezené plochy NATURA 2000
se dostavaji do stietu se stavajicimi zameéry u mésta Bfeclav a sidel na okraji nivy Moravy a Dyje.

Do stfetu se tak dostalo Uzemi mésta Mikulov, v tésné blizkosti Naturovych lokalit lezi Lanzhot,
Tvrdonice, Lednice aj.
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Predpokladané viivy UPG na ostatnim Gzemi
Jsou to Uzemi na urbanizacnich osach, mimo urbanizaéni osy a periferni oblasti.

V mistech, kde bude dochazet k ubytku ekonomicky aktivniho obyvatelstva a postupnému Utlumu
hospodareni dojde ke snizovani tlaku na pfirodu a krajinu. Pfi predpokladané extenzifikaci
zemédélského hospodareni na &asti ploch a opusténi nejméné vhodnych ploch pro zemédélské
hospodareni se bude postupné zvySovat ekologicka stabilita krajiny v okrajovych oblastech. Vlastni
rozvoj sidel tedy zfejmé nebude mit negativni vliv na zvlasté chranéna uzemi podle zdkona 114/92
Sh.

Ve volné krajiné a v blizkém okoli sidel mohou negativné ovlivnit zajmy ochrany pfirody pfedevsim
zaméry budovani liniovych staveb (viz vySe). Problematickd tak muzZe byt realizace rychlostni
komunikace R52 ve stavajici trase silnice 1/52, jizni obchvat Bfeclavi, silnice 1/40 na jiznim okraji
CHKO Péalava aj. Velmi problematicky, z hlediska vlivii na chranéné &asti pfirody, je navrh DOL ve
vSech variantach.

Mozny negativni vliv kazdého zaméru rozvoje Gzemi v blizkosti plochy NATURA 2000 bude nutno
posoudit v souladu s ustanovenim zédkona €.114/92 Sb. v platném znéni. Toto ustanoveni je

dulezité z hlediska vSech rozvojovych aktivit v blizkosti ploch NATURA 2000, protoZe vnasi do
procesu fizeni novy ¢asové naroény prvek - posouzeni opravnénou osobou.

NiZze je uvedena tabulka souhrnu stfetd jednotlivych uvedenych aktivit Bfeclavska se zajmy
ochrany pfirody a krajiny a lest (PUPFL). Pro potfeby tohoto dokumentu na zakladé pozadavku
MZP je tato tabulka niZze podrobnéji komentovana.

Vyznam stfetd s zajmy ochrany pfirody a lesnimi ekosystémy je ohodnocen 5ti bodovou stupnici:

0 - neni stret,

1- pouze dotyk s moZznym stfetem,
2 - okrajovy malo vyznamny stfet,
3 - vyznamny stfet,

4 - zavazny stret

5 - velmi zavazny stfet

Tab.: vyhodnoceni stfetli jednotlivych aktivit se zajmy ochrany pfirody a krajiny a lesy pfepoéitat

ZAMER [CHKO,NP [MCHU [Pk parky |[NATURA |USES | Lesy | Celkem
Vybrané komunikace
R 52 var 1 (vyfazeno) |3 4 0 5 3 3 18
R 52 var 1X 3 3 0 4 2 2 14
R 52 var 2 alt. 2 1 0 3 3 2 11
R 55 0 0 0 0 0 0 0
1/55 - obchvat Bfeclav |0 0 0 4 3 1 8
1/40 (vyfazeno) 2 2 0 2 2 4 12
1/40 alt. 3 2 0 3 2 2 12
/414 0 0 0 3 2 2 7
VRT
Slovensko - Breclav 0 0 0 3 9
Rakousko - Bfeclav 0 2 0 3 3 11
Breclav - Pfibice 0 3 0 3 2 2 10
DOL
Varianta A - fiéni 0 2 0 5 4 4 15
Varianta B - kanal 0 3 0 5 4 3 15
Rozvojové - navrhované primyslové plochy
Bieclav o [0 lo o lo lo [0
VVTL plynovod DN 700 Dolni Dunajovice — KS 8 Bfeclav

|2 |3 o |4 |3 |2 |14
0 - neni stfet, 1- pouze dotyk s moznym stfetem, 2 - okrajovy méalo vyznamny stfet, 3 - vyznamny stfet, 4 - zavazny stfet
5 - velmi zavazny stfet
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R 52 — varianta 1 - pfes Nové Mlyny - navrhovand trasa v této varianté prochazi po okraji zviasté
chrdnéného Uzemi PR Véstonickd nadrZz a v blizkosti PP Betlém. PR Véstonicka nadrz je
soucasné navrzena jako ptaci oblast Stfedni nadrz vodniho dila Nové Mlyny soustavy NATURA
2000. Luzni porosty severné od nadrzi, Musovsky luh, jsou navrZzeny jako evropsky vyznamna
lokalita soustavy NATURA 2000. Jizné od nadrzi navrhovana komunikace prochazi po okraji
CHKO a biosférické rezervace Palava. V hranicich CHKO Pélava je rovnéz navrzena ptaci oblast
soustavy NATURA 2000. U Mikulova pak trasa spole¢né s alternativni prochazi opét Uzemim
CHKO Pélava, biosférickou rezervaci Pélava a ptaci oblasti Palava.

Komentéar k tabulce

Z uzemi soustavy NATURA 2000 bude pfimo zasaZena predevSim evropsky vyznamna lokalita
MuSovsky luh. Tento negativni zasah neni mozné adekvatné kompenzovat &i eliminovat. Negativni
vliv na ptaci oblast Palava je mozné minimalizovat pouze vylou¢enim zasahu do Uzemi CHKO
Pélava, rozsifenim komunikace mimo jeji tzemi a vylou€enim jakychkoliv doprovodnych staveb na
Uzemi CHKO. Stejna situace je u ptaci oblasti Stfedni nadrz vodniho dila Nové Mlyny.

Vyznamny bude stfet se skladebnymi &astmi USES vy3Sich Grovni. Biokoridory prochéazejici po
vodnich nédrzich a jejich bfezich tdoli budou pfemostény, u biokoridort reprezentujicich normalni
hydrické Fady je nezbytné v podrobnéjsi dokumentaci vyhodnotit mozZnosti pfechodu pres téleso
komunikace. Severné od nadrzi trasa vyznamné negativné zasadhne do lesnich porostd

regionalniho biocentra Vrkoc.

Varianta byla posuzovéana v ramci UPG JMK a v souladu s vysledky SEA UPG JMK byla z UPG
Breclavska vylou¢ena

R 52 — varianta 1X — tato navrZena trasa se liSi od zékladni varianty Nové Mlyny tim, Ze
neprochazi, ale tésné obchazi MuSovsky luh a ma tak snizeny vliv na zvlasté chranéna tGzemi,
Guzemi NATURA 2000, USES vySSich arovni i lesni porosty v tomto variantnim dseku.

R 52 — alternativa 2 - pfes Brod nad Dyji — navrhovanda trasa této varianty neni ve stfetu se
zvlasté chranénymi Uzemimi. Ve stfedni ¢asti v dostate¢ném odstupu miji navrZzenou evropsky
vyznamnou lokalitu Dunajovické kopce. U Mikulova pak trasa spolecné s zakladni prochazi
Uzemim CHKO Pélava, biosférickou rezervaci Palava a ptaci oblasti Palava.

Vyznamny bude stfet s trasami biokoridort vysSich Grovni. Biokoridor prochazejici po vodni nadrzi
bude pfemostén. Biokoridor prochézejici po bfehu nadrze bude vyznamné negativné ovlivnén. U
biokoridord reprezentujicich normalni hydrické Ffady je nezbytné v podrobnéjSi dokumentaci
vyhodnotit stfety s biokoridory a navrhnout feSeni. Budovani této trasy zasahne méné vyznamné
do lesnich porostu.

Z porovnani navrZzenych variant silnice R 52 je zfejmé, Ze varianta 1x ma v Uzemi vice konfliktd s
prvky ochrany pfirody a soustavou NATURA 2000, neZ alternativni varianta 2.

R 55 — navrhovana trasa komunikace R 55 na Uzemi Bfeclavka je bezkonfliktni.
Ke stfetim se zvlasté chranénymi tzemimi a tzemimi soustavy NATURA 2000 nedochézi.

I/50 - Navrhovany jihovychodni obchvat pfechazi v napfi¢ severnim okrajem ptaci oblasti Soutok —
Tvrdonicko a evropsky vyznamnou lokalitu Soutok - Podluzi. Zamér kfizuje tyto lokality v jejich
nejuzsSim misté, tedy v prostoru s relativné nejmenSim moznym dopadem a dale kfizi 2
biokoridory.

I/40 — zakladni trasa — prochazi po jiznim okraji CHKO a biosférické rezervace Palava. Negativni
ovlivnéni Ize pfedpokladat u NPR Slanisko u Nesytu, které navrzend trasa tésné miji po jiznim
okraji. Ve veétSi vzdalenosti bez pfimého negativniho vlivu se nachazi NPP Rendezvous.
Vyznamny negativni stfet ma navrzena trasa s Uzemimi soustavy NATURA 2000. PrfedevSim jsou
to ptaci oblasti Palava, Lednické rybniky, Soutok —Tvrdonicko, kolem kterych tésné prochazi..
Z evropsky vyznamnych lokalit trasa miZe negativné ovlivnit lokalitu Slanisko u Nesytu, Skalky u
Sedlece, Bezruéovu alej, Rendezvous, Soutok - Podluzi.

Negativni vliv na ptaéi oblast Palava je mozné minimalizovat omezenim zasahld do Uzemi CHKO
Pélava a vylou¢enim jakychkoliv doprovodnych staveb na Uzemi CHKO. Z dalSich izemi NATURA
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2000 maze byt vyznamné negativné zasazena predevSim evropsky vyznamna lokalita Slanisko u
Nesytu. Tento negativnhi zadsah neni vSak mozné dostate¢né vyhodnotit bez zpfesnéni
dokumentace a zjisténi vSech dalSich vlivi v izemi.

Zavazny negativni stfet bude s lesnimi ekosystémy.

I/40 — alt. varianta — LiSi se od zakladni varianty trasovanim v ¢asti Valtice - Bfeclav. Prochazi
v trase stavajici silnice, tésné miji NPR Rendezvous, kter4 je zéroven evropsky vyznamnou
lokalitou soustavy NATURA 2000. Komunikace pak zasahne zépadné od Bfeclavi okraje lesnich
porostd.

Z dalSich zameéru

VRT Hrani¢ni trasy prochazi evropsky vyznamnou lokalitou Soutok-PodluZi, a ptaci oblasti ptaci
oblast Soutok - Tvrdonicko a kfizi NRBC Soutok, NRBK Morava a Dyje. Spole€¢né tras Brfeclav -
Pribice prochazi evropsky vyznamnou lokalitou Trkmanské louky, Vranovicky a Plackdv les a
prochazi po okraji evropsky vyznamné lokality Trkmanec a Pouzdfanska step. Trasa dale prochazi
po okraji PR Placklv les a NPR Pouzdfanska step.

Vodni cesta DOL - v€etné napojeni pfistavu Bfeclav

Realizaci celého zaméru dojde k velmi zadvaznému a nevratnému poskozeni navrzenych ptacich
oblasti i fady evropsky vyznamnych lokalit soustavy NATURA 2000. Na Breclavsku jsou to ptaci
oblast Soutok - Tvrdonicko a z navrZzenych evropsky vyznamnych lokalit Soutok — Podluzi. Stfety
navrhovaného zaméru v obou variantach se zajmy ochrany pfirody a krajiny a izemimi soustavy
NATURA 2000 jsou natolik zavazné, Ze je ziejmé nebude mozné eliminovat, minimalizovat Ci
kompenzovat.

C.6. Vlivy na antropogenni systémy, jejich slozky a funkce

C.6.1. Paméatky - Obecné vyhodnoceni vlivu na pamatky

V8echny trasy uvaZzovanych komunikaci jsou vedeny mimo pamatkové chranéné objekty. Prakticky
jedingm vyznamnym zdsahem je vedeni komunikace 1/40 Lednicko — Valtickym areélem, kde je
vhodnéjSi vést trasu ve stopé stavajici komunikace, tak aby nedochazelo k dalSim zasahim do
Uzemi (viz pfiloha &. 23. BRE).

Realizaci 1/40 dojde k odlehéeni automobilové dopravy pres Valtice o cca 4100 vozidel denné. Lze
oCekavat kladny vliv na stavby Méstské pamatkové zény - Gzemi historického jadra mésta Valtice.
C.6.2. Zhodnoceni vyuZiti kulturnich a archeologickych pamatek v souvislosti s rozvojem
cestovnim ruchu

Navstéva pamatek je soucasti cestovniho ruchu a Gzce souvisi s rekreaci. Souéasti navrhu UPG
JMK nebyl navrh ploch pro rekreaci a cestovni ruch, proto byly struéné popisy provedeny v ramci
SEA UPG JMK. Nasleduje struény popis rekreace a cestovniho ruchu na Gzemi Bfeclavska.
Charakteristika rekreace a cestovniho ruchu:

Uzemi BFeclavska neni Gzemim s mimofadnymi podminkami pro rekreaci a cestovni ruch, presto
je zde Fada atraktivit, nékteré z nich maji i vyznam mezinarodni.

Druhy rekreace, provozované na Uzemi Breclavska:

- rekreace u vody (koupani a dalSi vodni sporty, rybafstvi) - ma dobré predpoklady vzhledem ke
klimatickym podminkam, i kdyZz nékteré druhy aktivit jsou omezeny nizkou kvalitou vod v
pfirodnich nadrzich,

- turistika, cykloturistika, hyppoturistika (také hyppoterapie),
- navstéva historickych pamatek (objekty, archeologicka nalezisté),

- navstéva kvalitnich pfirodnich prostfedi
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- navstéva Uzemi s kombinaci dvou pfedchazejicich druh( (Lednicko - Valticky aredl),
- kongresova (veletrzni) turistika,

- lazenstvi,

- rybareni, myslivost ,

- vinarstvi a vinarska turistika,

- tradice, folkl6rni slavnosti,

- navStéva sportovnich akci,

- nékupni turistika,

- individualni rekreace v rekreacnich chalupach a chatach - vétSinou v kvalitngjSim pfirodnim
prostiedi (a celkové i Zivotnim prostfedi) - pomérné rozsahlé vlastnictvi téchto objektu je
specifikem CR - pozUstatek obdobi socialismu

- agroturistika - prozatim v mensi mife

Méné vhodné jsou podminky pro zimni sporty, které maji spiSe mistni vyznam.

C.6.3. Hlavni oblasti rekreace a cestovniho ruchu:
Lednicko-Valticky areal a okoli
Uzemi, kde se rozviji poznavaci, vinafska turistika, rekreace u vody, cykloturistika.

Hlavni atraktivitou Uzemi je Lednicko-Valticky aredl, patfici do svétového kulturniho a pfirodniho
dédictvi UNESCO. Dale chranénd krajinna oblast Palava, ktera je biosférickou rezervaci UNESCO.
Pro vodni sporty slouzi Novomlynské nadrze, v Lednici a Pasohlavkach se rozbihaji projekty
lazenstvi. V Uzemi je fada narodnich kulturnich pamatek a vyznamnych archeologickych nalezist.
Dopady souvisejici s navrhovanou dopravou:

Zkvalitnéni dopravni infrastruktury zlepSi dostupnost Gzemi vyuZivanych pro cestovni ruch a
rekreaci a tim pro né také zlepsi podminky, a to i v mezindrodnim méfitku. Na druhé strané se tim
zvétSi negativni dopady na Zivotni prostiedi v izemich okolo téchto dopravnich tras.

Kromé toho se v pfihrani¢i projevuji negativni dopady z dopravy souvisejici s nakupni turistikou.

Negativni dopady z dopravy - hluk a emise - se projevuji zhorSenim kvality Zivotniho prostredi
podél tras. Budovy a tedy i historické pamatky jsou poSkozovany vibracemi a emisemi. Casto jsou
také znehodnocovany estetické kvality kulturné a historicky cennych Gzemi. Napf. vystavbou
mostnich objektd, liniovych staveb s protihlukovymi sténami aj. jsou do krajiny vnaSeny nové
antropogenni prvky, které mohou narusit urbanistickou kompozici, panorama sidla, pasobeni
dominant apod.

Doporuéeni pro sniZeni negativnich dopadd na ZP:

- dobudovani zachytnych parkovist a dobudovéani ekologické hromadné dopravy v misté vysoké
turistické atraktivity

- dobudovani hygienickych zafizeni s duslednym ¢&isténim odpadnich vod,
- duasledny sbér a odvoz odpadka.
Pozn:

Rozvoj cestovniho ruchu v Gzemich mimo urbanizacni osy a v marginalnich zénach maze pfispét k
udrzeni tzemi, coz mize mit druhotné pozitivni vliv na ZP.

VyuZziti pamétek v cestovnim ruchu

Lokalizace pamatek je patrna na vykrese €.25 Bre.

FileName: SEA Breclavska Zakazka/Dokument: C228-04/Z201

\hidAni- N0 Qtrana: RR 7 QR



Posouzeni vlivGi izemni progndzy Jihomoravského kraje na Zivotni prostfedi
etapa: Posouzeni vlivli Gzemni progndzy Bfeclavska na Zivotni prostredi

INVES Tprojekt
NNC ¢

NejvétSimi atraktivitami pro cestovni ruch jsou pfirodni a kulturné historické hodnoty Gzemi. Casto
dochéazi k jejich vzdjemnému prolindni a také moznost jejich vyuZziti pro cestovni ruch, jejich
ochrana a také dopady v souvislosti s Zivotnim prostfedim jsou obdobné.

Pamatkové chranéné objekty jsou vyuzivany pro kulturné pozndavaci turistiku. Pfitom navstéva
kulturnich pamatek (hrady, zamky, muzea atp.) patfi k nejoblibené&jSim aktivitam cestovniho ruchu
v kraji. Ochrana kulturniho dédictvi je upravena legislativné zakonem 20/1987 Sbh., O statni
pamatkové péci, ve znéni novel, a vyhldSkou €. 66/1988 Sh. (v€etné zmeén) kterou se provadi

zakon Ceské narodni rady &. 20/1987 Sh.

Kulturni pamétky se zapisuji do Ustfedniho seznamu kulturnich pamatek Ceské republiky. Ten
vede odborné organizace statni pamatkové péce. Ustfedni seznam je souborem zékladnich tdaju,
které urc€uji kulturni pamatku, pamatkovou rezervaci a pamatkovou zénu.

Pro pfehlednost je vhodné zopakovat zakladni pfedmét ochrany (podrobné bylo popsano v ¢asti A.
Rozborova Cast)

Ochrana kulturnich hodnot

- Uzemi plosné pamatkové ochrany a nemovité kulturni pamatky.

PloSn& ochrana

- méstské pamétkové rezervace

- vesnickd paméatkové rezervace

- méstska pamatkova zéna

- vesnickd pamatkova zona

- krajinnd pamétkova zéna

- ostatni pamatkové rezervace (napf. soubor technickych pamatek)

Jednotlivé nemovité kulturni pamétky:

- nérodni kulturni pamatky
- sveétové kulturni dédictvi

Kromé vySe uvedeného jsou vyznamna také poutni mista a dalSi objekty a mista sakrélni i svétské
architektury.

Archeologické pamatky

Celé Uzemi kraje je povazovano za Uzemi s archeologickymi zajmy. VZdy je nutno postupovat v
souladu s platnou legislativou - zakon €. 20/1987 Sb. O statni pamatkoveé péci, ve znéni novel.

- archeologické pamatkové rezervace
- archeologické nalezisté

Nejvyznamnéjsi pamatky na uzemi Bfeclavska

Vyznamnost pamatek je dana jejich historickou hodnotou. Z hlediska cestovniho ruchu je dalezitym
ukazatelem navstévnost pamatek (ta souvisi s historickou hodnotou, ne vzdy vSak plati, Ze
nejhodnotnéjSi pamatka je nejvice navstévovana).

K historickym pamatkdm s nejvétsi navstévnosti patfi i v rdmci JMK zamek Lednice (narodni
kulturni pamétka - dale jen NKP). DalSimi hojné navsStévovanymi pamatkami jsou zamek Valtice
(NKP), zdmek Mikulov a archeologické muzeum Dolni Véstonice.

Hojné navstévovany je Lednicko-valticky areal, zapsany v Seznamu svétového kulturniho a
pfirodniho dédictvi UNESCO s fadou historickych objektd. Soucasti arealu je Pohansko,
dokladajici slovanskou minulost. Zamek s muzeem vinafstvi v Mikulové je v Méstské pamatkové
rezervaci, kde je také Dietrichsteinské hrobka a nejvétSim zidovsky hrbitov na jizni Morave.
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Navstévované jsou také mista s lidovou architekturou (napf. Pavlov, Dolni Véstonice) a turisty
lakaji také doklady osidleni z davnych obdobi (Véstovicka VenuSe, nalezy z dob opevnéného
tabora fimskych vojsk Marka Aurelia u Pasohlavek).

Kromé toho je zde fada historickych objektl zasazena do malebného Uzemi Palavy.

Dopady na ZP a ochrana ZP

Pamatky spoluvytvareji sidla, krajinu a jsou soucasti zZivotniho prostfedi, které na né plsobi, ale
zaroven i ony pusobi na néj (zejména po strance estetické).

U fady pamatek se projevuji negativni jevy:

- Spatny stavebné technicky stav v dusledku nevyuzivani nebo nevhodného vyuZzivani v
predchozich letech (dnes i problém nékterych navracenych objektu v restituci),

- nadale nevyuZivané objekty v disledku nemoznaosti najit vhodnou napln,

- nedostate¢nd udrzba - zhorSovani stavebné-technického stavu kulturnich pamatek,

- nadmérna koncentrace navstévnosti v nékterych lokalithch a s tim souvisejici koncentrace
negativnich dopadt na ZP - zhorSovani stavebné& technického stavu, negativni dopady z
dopravy, negativni dopady se Spatnou likvidaci odpadu,

- nevhodné stavebni Upravy pamatkovych a ostatnich objektd dokladujici historicky a kulturni
vyvoj v Uzemi.

Zaver:

Pamatkové objekty a Uzemi jsou vzhledem ke své hodnoté chranény zékonnymi predpisy, na

druhé strané jsou vyuzivany v cestovnim ruchu, coZ nékdy vede Kk jejich zvySené zatézi, s tim
souvisi fada dalSich negativnich jevu.

Pfes vSechna rizika spojena s vyuzivAnim pamatek, je jejich vyuZziti pro cestovni ruch moZzné,
dokonce Zadouci, protoZze pamatka, ktera neni vyuzivana pro poznavani nebo jiné vhodné Gcely je
mrtva - nepfedava poselstvi doby a ani nema jinou uzitnou hodnotu. NevyuZivané objekty také
¢asto chatraji a naopak vhodné vyuZiti pomah& zachovat nékteré pamétky. Je vSak tfeba
dodrZovat opatfeni, aby nedochazelo k jejich devastaci.

Pamatky je tedy mozZno vyuZivat v cestovnim ruchu, je vSak tfeba dodrZovat jejich ochranu,
protoZe jen zachovald pamatka jak po strance stavebné technické tak bez nevhodnych Uprav a
pfiméfené vyuzivana zlstdva atraktivni a tedy i vyuZzitelna pro cestovni ruch - podminky
pamatkové ochrany tedy nejsou limitem rozvoje, ale znamenaji zvySeni atraktivity pro rekreaci a
cestovni ruch .

Navrhovana opatreni:

- Udrzba objektd,

- vhodné vyuziti,

- nepretézovani atraktivnich Gzemi,

- dobudovéni technické infrastruktury,

- dobudovéni vybavenosti pro cestovni ruch,

- dobudovani komunikaéni sité a zachytnych parkovist, eventuelné zavedeni ekologické dopravy
Z mista parkovani k pamatce,

- dobudovani informacniho systému,

- vyuziti pamatek vhodné kombinovat s jinymi atraktivitami Uzemi,

- vytvofeni podminek pro turisty, cykloturisty — znaceni stezek, Uschova kol,...

- popularizace i méné znamych pamatek — rozloZeni navstévnosti,

- vyuzivani pfijmu z navstévnosti pamatek na jejich obnovu,

- zlepSeni organizaci,

- vytvareni opatfeni pfi vétSich narazovych akcich, kdy se do Uzemi dostava vice lidi, aut a
dochézi ke koncentraci negativnich dopadl — napf. na poutnich mistech, folklérnich akcich,

- eliminace negativnich dopadl v souvislosti s dopravou - vibrace, emise, které poSkozuji
objekty,
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- zajiStovani ochrany dokladl historického urbanistického uspofadani,

- zajiStovani ochrany krajinného razu,

- ochrana pfirodniho prostfedi — fada pamatek je atraktivni v souvislosti s vyuzivanim pfirodnich
atraktivit uzemi.

C.7. Vlivy na kulturni hodnoty nehmotné povahy (mistni tradice apod.)

Jednim z podstatnych Ukolld uzemniho planovani, tedy i hlavnimi cili Jihomoravského kraje a v
navaznosti i Gzemi Bfeclavska je:

- hospodarskéa a sociélni soudrznost
- zachovéni pfirodnich zdroji a kulturniho dédictvi
- vyS8i konkurenceschopnost v evropském kontextu

V zadani UPG Bfeclavska je tak vysloven poZadavek na zapracovani ochrany kulturnich pamatek,
pamatkové chranénych Uzemi a jejich ochrannych pasem. Toto je v dostate¢né mife v UPG
Bfeclavska feSeno v kapitolach ochrana civilizacnich a kulturnich hodnot.

V UPG Brieclavska nejsou navrhovana feSeni, ktera by ve svém disledku mohla negativné
ovliviiovat kulturni hodnoty nehmotné povahy (mistni tradice apod.). Z kontextu vyplyva, Ze
zabezpecleni stability sidel respektovanim vyvoje sidelni struktury dle usmérnéné urbanizace
napomaha zachovani kulturnich tradic. Ochrana hodnot nehmotné povahy spocivd zejména na
navrhu uspofadani sidelni struktury, pfiéemz se reflektuji obecné vyvojové trendy sidel v
podminkach Breclavska a vytvafi predpoklady pro stabilizaci pfipadné posileni sidel v

marginalnich tzemich pro zachovani lidskych €innosti zajiStujicich péci o kulturni krajinu.

UPG Breclavska predpoklada udrzovani tradiénich vyrob a udrzovani tradici mj. z ddvodu
zachovani turistické atraktivnosti v téchto Uzemich.

C.8. Vlivy na strukturu a funkéni vyuziti tzemi

C.8.1. Struktura a funkéni vyuZiti tzemi

Progn6za UPG JMK vychazi z pfedpokladu, Ze celkovy pocéet obyvatel na Gzemi JMK nebude

narustat, bude naopak postupné klesat (plati i pro Bfeclavsko). Obyvatelé Zziji v sidlech (méstech a
obcich), které jsou soucasti sidelni struktury, ktera vznikla postupnym dlouhodobym vyvojem.

Jednotliva sidla se liSi polohou, pfirodnimi podminkami, jejich rozvoj je odlisny i v disledku lidské
¢innosti. Kazdé sidlo pIni urcité funkce - bydleni, vyroba, rekreace.

PInéni téchto funkci a vazby mezi nimi jsou realizovany prostfednictvim dopravni sité, vyznam

dopravy v Uzemi postupné narGsta. Sidla, ktera lezi na vyznamnéjSich dopravnich tazich maji
vyhodu lepSi dopravni dostupnosti a tim lep3i pfedpoklad rozvoje.

Na uUzemi Bfeclavska je sidelni struktura charakteristickA pomérné velkou hustotou sidel a
prevazné zemédélského zplsobu Zivota. Stfedisky osidleni byla sidla panstvi, pozdéji centra ve
stfediskové soustavé osidleni vytvarené za socialismu. Vétsi a zarovenn vyznamna zména
probihala v souvislosti s prumyslovou revoluci, kdy v dudsledku migrace obyvatel do mést
dochazelo k jejich vyznamnému zvétSeni a zméné v hierarchii sidel. To v3e odrdzi soucasna
soustava. Jeji funkénost je v sou€asnosti do urcité miry naruSena poklesem zemédélské produkce
a navazujicich €innosti a nedostatkem pracovnich pfilezitosti v nékterych ¢astech kraje - to pfinasi
riziko potenciondlnich negativnich dopadl na Zivotni prostfedi v téchto Uzemich. Aby k tomu
nedochazelo, je nutno vytvaret predpoklady k udrzeni jejich Zivotaschopnosti.

K zakladnim predpokladiim patfi dobré podminky pro vznik pracovnich pfilezitosti - s tim souvisi
dostatek rozvojovych ploch pro podnikani (UPG zahrnuje pouze velké zaméry s v&tsim podtem
prileZitosti, mensi jsou pfedmé&tem UPN obci) a dobra dostupnost a odpovidajici technicka
infrastruktura.
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Pro zabezpeceni kvalitniho Zivota obyvatel je nutno vytvaret pfedpoklady pro uspokojovani jejich
potfeb, které se déje prostfednictvim funkci - bydleni (v€etné obdanské vybavenosti), vyroby a
rekreace. Tyto funkce maji Gzemni pramét, ktery je pfedmétem Gzemné planovaci ¢innosti - jejim
cilem je navrhnout dostatek ploch. Kromé jejich mnoZstvi je vSak tfeba také sledovat jejich kvalitu
a jejich vliv na Zivotniho prostiedi.

Bydleni
U obytnych funkci sidel, v€etné nékterych druhl obcanské vybavenosti (Skoly, zdravotnicka

v v,

zafizeni, apod.) jsou vySSi naroky na hygienickou, psychickou a estetickou pohodu.
Vyroba

Vyrobu je pro posuzovani podle kriteria funkci t¢elné rozdélovat na vyrobu ve vyrobnich arealech
bez rozliSeni na pridmyslovou nebo zemédélskou a na vyrobu rostlinou realizovanou na plochach
zemeédélskych pozemku. S touto funkci souvisi také potencionalni t&éZba nerostnych surovin v
chranénych loziskovych uzemich. Vyroba v ramci hodnoceni vlivu na Zivotni prostfedi pfedstavuje
spise rizikovy faktor v Uzemi a zatimco hodnotime dopady navrhu prognoézy Bfeclavska na funkci
bydleni a rekreace, u vyroby pramyslové a zemédélské Zivolisné posuzujeme jeji pusobeni na
Zivotni prostfedi. Naopak hodnotime dopady navrhu na vyrobu zemédélskou rostlinnou - to je
predmétem problematiky zemédélského ptdniho fondu.

Rekreace

U funkce rekreacni jsou stejné jako u bydleni vySSi naroky na hygienickou, psychickou a estetickou
pohodu.

Nékdy ale muze mit rekreace negativni dopady na nékteré slozky Zivotniho prostfedi.

Jednotlivé funkce sidel a vazby mezi nimi jsou realizovany prostfednictvim dopravni sité, ktera na
jedné strané prispiva ke zkvalitnéni funkci (lepSi dostupnost za praci, ob&anskou vybavenosti a
rekreaci, vétSi sortiment zboZi apod.), na druhé strané na né& plsobi negativné (exhalace, hluk,
plosné naroky na parkovani,...). Dopravni sit ma také vliv na sidelni strukturu - sidla lezici na

Vv

vyznamnéjSich dopravnich tazich maji vyhodu lepSi dopravni dostupnosti a tim lepSi pfedpoklad
rozvoje — s tim na druhou stranu souvisi zvySujici se negativni pusobeni na Zivotni prostredi.

V hodnoceni dopadd navrhovaného fe$eni UPG Bfeclavska na sidelni strukturu a funkéni vyuziti
Uzemi byl posuzovan vliv na jednotlivé funkce a také jejich vliv na Zivotni prostredi.

Pfedmétem posouzeni bylo hodnoceni dopadl navrhovaného feSeni:

- rozvoje sidelni struktury - vybrané modelové varianty A — usmérnéné suburbanizace, ktera
predpoklada rozvolnéni (i kdyZz v mensi mife nez dnes) zejména v okoli mésta Brna a otekava
obdobné vyvoj v mensim i v okoli vybranych sidel (byvalych okresnich mést).

- strategickych pramyslovych zén
- vodnich ploch
- dopravy

Sidelni struktura, funkce
Hodnoceni bylo rozdéleno na Gzemi vybranych sidel a jejich okoli a Gzemi ostatni.
Uzemi vybranych sidel a jejich okoli

V uzemi pfevazné plati, ze obce maji dostatek ploch pro rozvoj a v prabéhu zpracovani a
projednavani UPD obci jsou vylou€eny plochy nevhodné z hlediska Zivotniho prostiedi a jejich
pfipadné negativni plsobeni je eliminovano regulativy (co je v Uzemi pfipustné a nepfipustné).

| zde se mohou projevit negativni dopady v souvislosti s nevhodnou zastavbou a také s pfipadnym
naristem dopravy.

Vliv rozvoje dle modelové varianty A je vSak minimalni.
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Uzemi ostatni

Jedna se o Gzemi, ktera jsou v UPG JMK oznadéena jako Gzemi na urbaniza¢nich osach, mimo
urbaniza¢ni osy a periferni oblasti.

Pro rozvoj sidel na urbanizagnich osach plati totéZ co vyse - UPN obci maji dostatek ploch pro
rozvoj a v prubéhu zpracovani a projednavani jsou vylou€eny plochy nevhodné z hlediska
Zivotniho prostfedi. Mohou se projevit negativni dopady v souvislosti s nevhodnou zastavbou a s
naristem dopravy.

Lze oCekavat, Ze v Uzemich vice vzdalenych od stfedisek osidleni, dostatku pracovnich pfilezitosti
a obcanské vybavenosti (tyka se zejména JZ ¢asti IMK a Clenitych Uzemi na Z, SZ, SV JMK)
nebude bez zasahl vyZadujicich pfiméfené ekonomické naklady moZzno udrzet odpovidajici pocet
obyvatel.

Pokud budou tyto oblasti zanechany pfirozenému vyvoji, bude dochazet ke sniZovani poctu
obyvatel, a to o néco vice nez v jinych ¢astech kraje vzhledem k malému poctu pracovnich
prileZitosti, nedostate¢né ob&anské vybavenosti a k jejich ztizené dostupnosti. Lze o€ekavat, Ze v
téchto Uzemich bude ubyvat ekonomicky aktivniho obyvatelstva, a to zejména rodin s détmi, a
bude se zvySovat podil starSich vékovych skupin (tak jak tomu jiZ je v sou€asnosti, coz je patrné z
primérného véku obyvatel pfisluSnych obci).

Je pravdépodobné, Ze nékteré mensi, Spatné dostupné obce zméni svoji funkci (na rekreacni)
nebo zaniknou UpIné, toto vSak bude proces dlouhodobéjsi, pravdépodobné presahujici navrhové
obdobi Uzemni progndzy Jihomoravského kraje.

V UPG je celé uzemi BFeclavska roz&len&no podle typd urbanniho tzemi na tGzemi na hlavnich
urbanizaénich osach, vedlejSich urbaniza¢nich osach, mimo urbaniza¢ni osy a Uzemi marginalni.
Pro sidla v jednotlivych vySe uvedenych typech Uzemi byla navrzena doporuceni pro vyuZzivani
Uzemi obci podle polohy ve struktufe osidleni.

Pro zajisténi Zivotaschopnosti Gzemi mimo exponované prostory (Uzemi mimo urbaniza¢ni osy a
marginalni tzemi) doporucujeme provést dalSi kategorizaci sidel, kterd bude predpokladem pro
vytipovani center venkovskych mikroregiont. V UPG JMK byla navrzena metoda klasifikace sidel
(zejména na zékladé pracovniho a obsluzného vyznamu). V daldich stupnich (UP mensich
Uzemnich jednotek) bude tfeba provést rozdéleni obci a stanovit pro né regulativy. Aby vybrana
sidla mohla plnit obsluznou funkci a poskytovat pracovni prilezitosti, je tfeba vytvaret pro to
predpoklady - dobrou dostupnost a odpovidajici technickou infrastrukturu.

Zaver

Potfebu ploch pro bydleni a podnikani, souvisejici s mirnym narastem poctu obyvatel, Ize o¢ekavat
v okoli Bfeclavi a také v sidlech na urbanizatnich osach. Potfeba bude pokryta navrhovanymi
plochami v UPN pfisludnych obci. Prakticky ve viech UPN obci je nadhodnocené mnoZstvi ploch
navrhovanych pro vystavbu (nedojde ani k vyraznému zvySeni zastavéného Gzemi). Limitujicim
faktorem je potencionélni nebezpedi zaplav a s tim spojené omezeni vyuZziti Uzemi (i kdyZ existuji i
limity souvisejici s ochranou pfirody, zemédélského pudniho fondu apod., ty jsou pfedmétem
hodnoceni v pfisluSnych ¢astech tohoto dokumentu).

Dale jsou rezervy pro vystavbu ve stavajicim sou¢asné zastavéném Uzemi sidel (zarover se tim
vyfeSi problém opousténi objektd v dasledku vystavby na okraji sidel a jejich chatrani se viemi
dalSimi negativnimi dusledky).

Z hlediska vyvoje sidelni struktury a jednotlivych funkci neni ve vztahu k Zivotnimu prostfedi

vyznamny rozdil mezi modelovou variantou rozvoje kraje dle usmérnéné suburbanizace a jinymi
moZnostmi rozvoje kraje.

Navrh opat/eni:

V dalich stupnich Gzemniho planovani (v UPN VUC, nebo UP mensich Gzemnich jednotek - napf.
okresu nebo mikroregionl) je pro zajiSténi Zivotaschopnosti GUzemi mimo urbanizaéni osy a
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marginalni Uzemi tfeba provést rozdéleni obci a stanovit pro né regulativy - vybrat sidla, ktera
budou moci plnit funkci center (s pracovnimi pfilezitostmi a funkci obsluznou).

Je tfeba vytvéaret pro to predpoklady, aby vybrand sidla mohla pinit vySe uvedenou funkci - dobrou
dostupnost a odpovidajici technickou infrastrukturu.

Plochy strategickych pramyslovych zén
Sougasti navrhu UPG Breclavska je vymezeni primyslové zény Bfeclav.

Jiz pfi vybéru a névrhu této plochy byla zohlednéna lokalizace tak, aby nedochéazelo ke
vyznamnym stfetdm s bydlenim a rekreaci a nedochazelo k negativhim dopadim na Zivotni
prostfedi a to z hlediska ochrany jednotlivych sloZzek Zivotniho prostiedi a lidského zdravi. Navic
pfedpokladdame pfi oCekavané vystavbé kazdého névrhu nové vyrobni plochy plnéni vSech
zakonnych pozadavku, tedy i tykajicich se jednotlivych sloZzek Zivotniho prostfedi. Posouzeni
konkrétniho druhu c¢innosti bude ve vétSiné pfipadld predmétem podrobnéjSich hodnoceni v
procesu EIA, u menSich zaméra pak v ramci stavebniho Fizeni.

Nadmérné negativni dopady na cennéjSi slozky zivotniho prostiedi & vefejné zdravi z
provozovanych zamér jsou malo pravdépodobné, protoZe jiz vybérem lokality jsou pfedem
minimalizovany.

Doprava

PInéni funkci a vazeb mezi sidly jsou realizovany prostfednictvim dopravni sité. Jeji nedobra
funkénost & neoptimélnost dlouhodobé vnésSi do Uzemi disproporce, které se projevuji vySSim
negativnim plsobenim nez pfi optimalizované siti.

Rozvoj Uzemi, ktery je zavisly na vysoké mobilité, pfinaSi negativni dopady na Zivotni prostfedi
souvisejici se zvySenou dopravni zatézi na komunikacich (zvySeni hluku) a emisemi Skodlivin ze
spalovacich motord (zneciSténi ovzduSi). Tato pusobeni se projevuji jak v GOzemi podél
komunikaci, tak i v sidlech.

Modely rozvoje, které maji vysokou zavislost na mobilité a tedy i dostupnosti pohonnych hmot,
prestavuji urcité ohroZeni funkénosti vazeb v Gzemi pfi vykyvech cen, ¢&i pfimo nedostatku
pohonnych hmot. S ohledem na rychly nardst svétové spotfeby ropy (spojené zejména s Zivotnim
stylem USA a rozvojem Ciny a jejiho automobilismu) se dle n&kterych studii odhaduje, Ze v blizké
budoucnosti dojde k previsu poptavky po ropnych produktech nad moZnostmi svétové tézby a
Upravy ropy. Tedy Ize oCekavat v relativné blizkém €asovém horizontu nedostatek ropy a jejich
produktl a z toho vyplyvajici vyrazny rust jeji ceny.

Je proto nezbytné hledat pro rozvoj kraje a dopravni obsluhu jeho Gzemi ten nejracionalnéjsi
model. Na z&kladé predchozich praci (generel dopravy, UPG JMK a SEA) bylo odvozeno, Ze
potfebné pro obsluhu Gzemi kraje. Pro vybrany model rozvoje kraje pak byla poZzadovana dalSi
optimalizace silni¢ni sité. Precizovanim jednotlivych modeld pak byla vytvofena koncepce silniéni a
dalniéni dopravy s nékolika variantnimi feSenimi.

Nové navrhovand sit komunikaci na jedné strané prochazi Gzemimi novymi, tedy v soucasnosti
nezatizenymi dopravou. Na druhou stranu jsou nové trasy komunikaci a nékteré Useky stavajicich
komunikaci vedeny tak, aby doprava neprochézela sidly - tim dojde ke zmenSeni negativnich
dopadl na bydleni (i kdyZ i nové trasy prochazeji kolem sidel a mohou se projevit dopady, celkové
negativni pusobeni bude mensi).

Zhodnocenim dopravy se obecné zabyva nasledujici kapitola C.1.8.2. Doprava. Konkrétni dopady
realizace komunikaci, jejichz realizace je predpokladana v UPG Bfeclavska, jsou nize stru¢né
naznaceny (postupné podle jejich hierarchie):

Rychlostni komunikace

- R 52 - znamena zlep3eni dostupnosti Brna a Mikulova a zejména strategické kvalitni spojeni
do Rakouska (Wien). Zakladni varianta 1x ma negativni dopady na rekreaci a predpokladané
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lazenské vyuZiti uzemi u Novomlynskych nadrzi v lokalité Pasohlavky. Zde je (i pfes existenci
navrhu trasovani R52) uvazovano s vystavbou dalSich rekreacnich zafizeni. Prakticky je
moZzno fici, Ze se pak bude jednat o rekreaci u rychlostni komunikace. Nutno déale doplnit, Ze
pokud bude tato komunikace budovana ve varianté 1x, bude nutné v celém Uzemi, kde bude
R52 ve stopé stavaijici I/52 znovu vybudovat obsluzné komunikace.

Vs

vyhledovym pokraovanim dale smérem na Moravsky Pisek

Silnice L.tAidy

s~ s

- 1/40, v nové trase znamena zlepSeni situace v dostupnosti sidel, kromé toho se snizi negativni
dopady z dopravy ve Valticich, Mikulové a Bfeclavi - PoStorné,

Aby byla zajiSténa dobra funkénost sidelni struktury je tfeba vybudovat nejen vySe uvedenou
dopravni sit, ale také dobudovat nebo zlepsSit sit’ silnic II. a lll. tfidy.

Zaver:
Pro zabezpeceni dobrého fungovani sidelni struktury je silnicni sit nezbytna. Ve velké vétsine
navrh zahrnuty v UPG JMK a dale prfevedeny do UPG Bfeclavska méa pozitivni vliv jak na

zkvalitnéni dostupnosti, tak zlepSeni Zivotniho prostfedi sidel (vedeni novych tras mimo sidla, u
stavajicich komunikaci obchvaty sidel) a dochazi tedy ke zlepSeni funkce bydleni a rekreace.

Realizace R 52 znamena vyrazné zlepSeni kvality dopravy, zejména vzhledem k pozadavku

zlepSeni dostupnosti vzdalenégjSich cild. Vyznam téchto komunikaci zajisté vzrista se soucasnou
geopolitickou situaci v Evropé, kdy se oekava zvySeni vazeb na jih.

U R 52 je v zakladni varianté problematicky Usek prochazejici pfes Novomlynské nadrze, negativni
dopady se zfejmé projevi u rekrea¢niho vyuziti horni nadrze, kromé toho mohou vzniknout dopady
estetické na krajinny rdz v tzemi pod Péalavou, coz mize mit zpétny negativni dopad na obytné a
rekreani funkce v Gzemi. Nutno dodat, Ze pfipadné dopady lze technickym feSenim minimalizovat
na droven vyhovuijici legislativnim pozadavkam. Je otdzkou, zda realizace zaméru s nakladnymi
vynucenymi opatfenimi bude oduvodnitelna.

Aby byla zajiSténa dobra funk&nost sidelni struktury, je tfeba dobudovat a zkvalitnit nejen vyse
uvedenou dopravni sit, ale také zlepSit dopravni dostupnost sidel mimo hlavni dopravni trasy —
tedy dobudovat nebo zlepsit sit silnic Il. a lll. tfidy.

Obecné maji dopravni stavby €asto negativni dopady spojené s U€inky hluku a emisi, i podlimitni
hodnoty zhorSuji obytné a rekreacni prostiedi sidel a jejich okoli. Kromé toho se projevuji negativni
dopady estetické (vedeni tras na naspech, v zafezech, mostni télesa, mimourovriova kfizeni) a
také psychologické (omezeni Uzemi a s tim souvisejici negativni pocity, naruseni klidu v krajing, a
to i ve vzdalenégjSich mistech od komunikaci, kde jsou hodnoty hluku podlimitni, ale vinici se trasa
komunikace v krajiné naruSuje pohodu). Kromé toho dochazi k oddéleni tzemi za komunikaci a

tim ke zhorSeni dostupnosti. To vSe ma pak dalSi negativni dopady na kvalitu bydleni a rekreace.

Pozn: dalSi druhy dopravy nebyly ve vztahu k sidelni struktufe a funkcim hodnoceny, protoze ve
vztahu k navrhu rozvoje Jihomoravského kraje nemaji rozhodujici vliv, eventuelné negativni
dopady je tfeba posoudit v podrobnéjSim hodnoceni.

Otazkou zustava pfipadné ruSeni lokélnich Zelezni¢nich trati, které jsou sice nékdy problematické
po strance ekonomické, ale jejich zruSeni miaze mit vdzné dopady na zhorSeni dostupnosti sidel, v
jejichz blizkosti prochazeji.

C.8.2. Doprava

Uvod

Zakladnim a nutnym predpokladem fungovani kazdé dopravni stavby je plnéni jejich dopravnich
funkci, to znamend 0celu, za jakym je tato stavba budovana a zafazena do celkové dopravni
koncepce. Pokud by dopravni stavba neméla plnit svoji dopravni funkci, neméla by jeji vystavba
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Zzadny smysl. To prakticky znamena, Ze plnéni dopravnich funkci je poZzadavek prvotni, ze kterého
je nutno pfi navrhu a posouzeni vychazet. TotéZz se tyka i dopravnich systému, sloZenych z
jednotlivych dil€ich staveb.

Existuje samoziejmé celd fada dalSich pozadavkul, které musi dopravni stavby a z nich sloZzené
dopravni systémy plnit. PoZzadavek optimalniho (nikoli nadmérného) plnéni dopravnich funkci je
vSak prioritni, optimalni fungovani dopravy je cilem.

Tim samozfejmé neni feCeno, Ze dopravni poZadavky jsou nadfazeny pozadavkim ochrany
Zivotniho prostfedi nebo jinym opravnénym pozadavkim. Naopak, splnéni poZadovanych
dopravnich funkci zaroveri znamena, Ze (jinak vhodné feSena) dopravni stavba resp. systém
pFispiva svym zpasobem k ochrané Zivotniho prostredi.

Pfedmétem strategického posouzeni vlivll na Zivotni prostifedi neni detailni posouzeni jednotlivych
dopravnich funkci jednotlivych staveb. To je pfedmétem dopravnich koncepci, zpracovavanych
pFisluSnymi pracovisti méstskymi pfipadné statnimi. PFesto je nutno mit pfi posouzeni viivi na
Zivotni prostfedi dopravni funkci na zfeteli. Dopravni poZadavky a poZzadavky na ochranu Zivotniho
prostfedi mohou byt protichtdné a vyZaduji nezbytné kompromisy v obou oblastech. Od
pozadavku optimalniho pInéni dopravnich funkci vS8ak u dopravnich staveb a systémud nelze
ustupovat. Pokud by z jakéhokoliv divodu takovéto (dopravné nevyhovuijici) stavby nebo systémy
mély vzniknout, Ize je oznadit za samoucelné a tedy s nezduvodnitelnymi kompromisy v dalSich
nedopravnich oblastech (typicky v oblasti ochrany Zivotniho prostredi).

Pfedmétem strategického posouzeni vlivd na Zivotni prostfedi neni ani detailni posouzeni
konkrétniho technického feSeni (smérové, vySkové a Sitkové usporadani resp. dalsi
charakteristiky) jednotlivych dopravnich staveb. V zasadé jsou hodnoceny pouze stfety s prvky
ochrany Zivotniho prostfedi (Zivotniho prostfedi ¢lovéka a ochrany pfirody a krajiny) a je
upozornéno na mozné problémy v téchto oblastech. Pokud neexistuji mimofadné zavazné strety s
ochranou Zivotniho prostfedi, které by nékteré z feSeni jednoznacné vyluCovalo, nejsou &inény
zavéry o vhodnosti nebo nevhodnosti staveb nebo systému. To je pfedmétem dalSich stupnu
posouzeni, kdy je znamo jednak detailni (nebo detailngjSi) technické FeSeni, jednak mozna
technicka opatfeni k ochrané Zivotniho prostfedi.

Doprava probihajici po stavajicich dopravnich systémech (zejména silni¢nich, ale i Zelezni€nich) je
vedena €asto v historickych traséch, v uli¢nich koridorech mést a obci s nevyhovujicimi dopravnimi
parametry i vysokym zatizenim obytnych oblasti Skodlivinami. Zakladem dopravni koncepce je
proto vytvofeni dostate¢né kapacitnich dopravnich siti, které jsou schopny prenést poZzadované
objemy dopravy. Tim zaroven pfispéji (samozifejmé pfi jejich vhodném névrhu) k ochrané Zivotniho
prostfedi pfi zminénych historickych dopravnich koridorech.

Prioritou pfi navrhu dopravnich systému jsou (dle Nové dopravni politiky CR, Ministerstvo dopravy

CR, leden 2004) tyto principy:

- princip optimalizace prepravni narocnosti (rist narodni ekonomiky musi byt mozny i bez
soubézného rustu dopravnich vykonu),

- princip vhodné délby pfepravy mezi druhy dopravy (ke zvladnuti prepravnich poZadavku je
tfeba vyuZzit volnou kapacitu Zelezni¢ni a vodni dopravy tak, aby celospoleCenské néklady a
dopady byly minimalni),

- princip sniZzeni celkové ceny za pfepravu a jeji pfeneseni na uZzivatele (pfeprava musi byt
realizovana ekonomicky nejvhodnéjsi formou, uzZivatel dopravy musi platit celkové vzniklé
néklady),

- princip zajisténi udrzitelnosti rozvoje dopravy (nezatézovani Zivotniho prostfedi nad miru jeho
schopnosti obnovy),

- princip zaméfeni dopravy na jejiho uZivatele (prostfedi je tfeba nastavit tak, aby uZivatel a
platce byl sttedem zajmu dopravnich procesu).

Environmentalni principy jsou potom (dle téhoZz materialu) definovany nasledovné:
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- princip obnovitelnosti (obnovitelné zdroje by mély byt vyuzivany efektivné a jejich spotfeba by
neméla prekrodit dlouhodobé horizonty jejich pfirozené regenerace),

- princip nahraditelnosti (neobnovitelné zdroje by mély byt vyuZivany efektivné a jejich pouzivani
by mélo byt omezeno Urovni jejich nahraditelnosti obnovitelnymi zdroji nebo jinymi formami
kapitalu),

- princip produkce odpadu (produkce odpadl a znecisténi nesmi byt rychlejSi nez schopnost
prostfedi je eliminovat),

- princip ekonomické odpovédnosti za Skody na Zivotnim prostfedi (Cinnosti Skodici Zivotnimu
prostfedi by mély byt ekonomicky znevyhodnény oproti ¢innostem 3kodicim méné di
neskodicim),

- princip ochrany biodiverzity (zajisténi ochrany ohroZzenych druhtd a stanovist).

Prostym pohledem do uvedenych bodd je mozno zjistit, Ze tyto cile jsou v nékterych pfipadech
dosti vzdalené. To by v8ak nemélo byt davodem pro rezignovani na jejich dosazeni.

Dopravni koncepce
Posouzeni environmentalnich principt

Podil obnovitelnych zdroju (i v pfipadé primarnich zdrojua elektrické trakce) zlistava zanedbatelny.
Energetickym zakladem dopravnich systému zlstavaji fosilni paliva (zaloZzené v naprosté vétSiné
na produktech Upravy ropy), tedy neobnovitelné zdroje. Jejich spotfeba pfitom dale roste. PInéni
principu obnovitelnosti tedy zUstava u dopravnich systém( problematické. V delSim vyhledu Ize
oCekavat vyvoj zcela novych pohonnych jednotek, které jiz na ropnych produktech a jinych
neobnovitelnych zdrojich nebudou zaloZeny.

Dopravni systémy zaloZené na nizSi mérné spotfebé energii (tedy Zelezniéni doprava a vodni
doprava) mohou predstavovat (prakticky malo vyznamny) posun smérem Kk naplnéni principu
nahraditelnosti.

Produkce odpadud u dopravnich systém( nepfedstavuje vyznamnéjsi problém. Je spojena zejména
s udrZzbovymi a servisnimi ¢innostmi. Produkce znecisténi je potom naopak u dopravnich systéma
jednim z kli¢ovych problému. Dochazi sice k postupné restrikci limitd vypousténého znecisténi
(blize viz €ast ovzdusi), stafi provozovanych dopravnich prostfedkd i nardsty intenzit dopravy vsak
tento vyvoj do znaéné miry znehodnocuiji.

Princip ekonomické odpovédnosti za Skody na Zivotnim prostfedi neni feSen samostatnym
nastrojem, ale pres statni rozpocet, kde jsou prerozdélovany prostfedky ziskané dani z paliv,
silni¢nich dani, dalni¢nich poplatkd resp. jinych nastroja. Pfipravovany systém elektronického
mytného umoZzni pfizpUsobit platbu Umérné odvedenému dopravnimu vykonu, i zde vSak
pravdépodobné puljde o prostfedky, které budou dale prerozdélovany ve statnim rozpoctu.

Ochrana biodiverzity je dalSim z vyznamnych problém0 dopravnich staveb. Nejde jen o ochranu
zvlasté chranénych stanovist a lokalit, ale o celkovou fragmentaci krajiny a vytvareni izolovanych
spoleCenstev. Dopravni stavby proto musi ve vétSi mife neZ dosud obsahovat opatfeni pro pficny
prachod svymi koridory.

Uvedené skuteCnosti samoziejmé nejsou specifiky Brfeclavska, ale predstavuji obecny stav
dopravnich systému kdekoli na tzemi Ceské republiky resp. Evropy.
C.8.3. Vliv na estetické kvality tzemi

Estetické kvality Gzemi miZeme posuzovat ze dvou hledisek - a to z hlediska Uzemi se zvlast
vysokou estetickou hodnotou, tedy se zvlast dochovanym krajinnym razem a z hlediska uzemi
sidel, kde souvisi s vyznamnymi kompozi¢nimi hodnotami.

Krajinny raz

Uzemi Bieclavi a okoli
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Z hlediska vztahu ke krajinnému razu se neprojevi vyrazné dopady. Urcité negativni dopady se
mohou v menSi mife projevit v souvislosti s nevhodnou vystavbou, nékdy i jeden nevhodny objekt
umistény v exponované poloze miiZze znamenat negativni dopady po strance estetické a naruSeni
krajinného razu.

Uzemi ostatni

Ke zméné krajinného razu miZe dochézet v souvislosti se snizovanim poctu obyvatel v tzemi,
neobhodpodarfovanim zemédeélskych a dalSich ploch. Ubytek obyvatel a zména vyuZziti tuzemi
nemusi sama o sob& znamenat zhorSeni krajinného razu, ale ke zménam je tfeba pfistupovat
planovité.

DalSi estetické dopady a souvislosti

Problematika estetickych hodnot sidel souvisi s tzemné planovaci ¢innosti ve méstech a obcich a
s feSenim jednotlivych staveb a prostor, ty zaroven spoluvytvareji krajinny rdz. Na plsobeni sidel v
GUzemi ma vliv jeho umisténi v krajiné, dominanty a podobné. Vyznamné je také plsobeni objektd
dokladajicich historicky vyvoj v Gzemi.

Vyznamnou roli sehravaji v izemi dominanty, které jsou zaroven orientaénimi body v krajiné. Ty
mohou pUsobit pozitivné nebo naopak negativné (dominanty vyrobnich arealu, zemédélskych nebo
pramyslovych). Kromé& dominant architektonickych jsou vyznamné také dominanty pfirodni.

Je tfeba si uvedomit, Ze kazda nova vystavba v uzemi ma dopady na uzemi po strance estetické —
v pfipadé UPG Breclavska se jedna zejména o stavby dopravni. Kazdé liniova stavba s velkymi
naroky na prostorové parametry znamend vzdy vyznamny zasah do krajiny (DOL, rychlostni
komunikace).

Zaver:

Dopady na krajinny rdz souvisi s vystavbou nevhodnych objektd, neodpovidajicich svym
charakterem venkovskému prostfedi. S tim souvisi moZné naruSeni krajinného razu.

Kromé toho se také projevi negativni estetické dopady v souvislosti s vystavbou dopravnich staveb
navrhovanych v UPG Breclavska.

Pfi usmérfiované suburbanizaci Ize oCekavat nizSi negativni dopady, nez pfi nefizeném vyvoji
kraje.
C.8.4. Vliv narekreaéni vyuZziti krajiny

U funkce rekreacni, u které jsou vySsi poZzadavky na hygienickou, psychickou a estetickou pohodu,
muazZeme dopady rozdélit na :

- primé, které tvori zejména dopady spojené s negativnimi U€inky hluku a emisi,
- nepfimé - estetické a psychologické

Uzemi Breclavi a okoli

Lze oCekavat, Ze se neprojevi vyrazné negativni dopady na rekreaci. Lze oCekavat, Zze nedojde ke
zhorSeni kvality prostfedi vyuZivaného pro rekreaci v souvislosti s vystavbou, lokality zde
pravdépodobné nebudou rozsahlé, i kdyz nékdy i jeden nevhodny nebo nevhodné umistény objekt
muaZe znamenat negativni dopady po strance estetické a mirné naruseni krajinného razu.

Uzemi ostatni

Jedna se o Uzemi, kterd jsou oznac¢ena jako Uzemi na urbaniza¢nich osach, mimo urbaniza¢ni osy
a periferni oblasti. Z hlediska dlouhodobého vyvoje je mozné, Zze nékteré mensi, Spatné dostupné
obce zméni svoji funkci na rekreaéni.
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Zaver:
Z hlediska rekreace nejsou mezi uvazovanym modelem usmérnéné urbanizace v porovnani se
stavajicim stavem vyznamneé rozdily.

Dopady se v3ak projevi v souvislosti s dopravou. Na jedné strané pozitivni - dojde ke zlepSeni
dostupnosti rekreaénich Gzemi, a to i vzdalenéjSich. Na druhé strané negativni, a to pfimé - hluk a
exhalace - a nepfimé - estetické, spojené s vedenim tras na naspech, v zafezech, mostech,
mimourovnova kfizeni a také psychologické v souvislosti s omezenim Uzemi a naruSenim klidu v
krajiné, a to i ve vzdalenéjSich mistech od komunikaci, kde jsou hodnoty hluku podlimitni, ale vinici
se trasa komunikace v krajiné narusSuje pohodu. Kromé toho nékde dochazi k oddéleni Uzemi za

komunikaci, a tim ke zhorSeni dostupnosti. To vSe mé& pak negativni dopady na kvalitu rekreace.

Za zavazny dopad na rekreaci je mozZno povazovat predpokladany rozvoj rekreace u
Novomlynskych nadrzi (lokalita Pasohlavky) v sousedstvi stavajici I/52 a planované varianté R52.
Pfi realizaci varianty R52 pfes NMN se bude jednat o rekreaci u rychlosti komunikace s moznym
pasobenim pfimych negativnich dopadd (hluk, emise), které bude umocnéno nepfimymi dopady,
protoZze kazda liniova stavba s velkymi naroky na prostorové parametry znamena vzdy vyznamny
zasah do krajiny. Trasa varianty 1x bude vedena pod Pavlovskymi vrchy kdy se muze projevit
vyrazné negativni estetické dopady. Zaroven maze dojit k vyraznému naruseni klidu v Gzemi, coz
muaZe mit zpétny negativni dopad na kvalitu rekreace. Rozsah téchto negativ bude zavisly na
technickém FeSeni zaméru a doprovodnych staveb a o¢ekdvanych kompenzacnich opatfenich.

Navrh opatfeni:

Detailné posoudit dopady z R 52 na rekreaci u Novomlynskych nadrzi na zékladé detailniho
navrhu feSeni R52 v€etné vSech doprovodnych staveb a pfedpokladanych opatfeni - podrobnéji
viz nésledujici kapitola.

C.8.5. Funkéni vyuziti podél vodnich tokd a vodnich nadrzi nad Novomlynskymi nadrzemi
Tato kapitola je podrobnéji zpracovana na zakladé pfimého pozadavku zadavatele praci.

Vzhledem k tomu, Ze névrh rekreace a feSeni problematiky rekrea¢niho vyuzZiti Gzemi
Novomlynskych nadrzi a tok(i a nadrzi nad nimi nebylo soucasti UPG JMK, vyuZil zpracovatel SEA
dokumentace k zpracovani kapitoly dostupné podklady - regulaéni plany a Uzemni plany obci
(sidelnich Gtvar(l). Dalsi poznatky ziskal vlastnim Setfenim v daném Gzemi. Pfehled pouzité UPD
je uveden v kapitole Literatura.

Celé uzemi bylo rozdéleno do dvou ¢&asti:

1. nadrze severné od Novomlynskych nadrzi — Novovesky rybnik, Vrkoé, Stary rybnik,..

Zadny z UPN obci (sidelnich Gtvard) neuvazuje s rekreadnim vyuZitim Novoveského rybnika,
Vrkoc€e, Starého rybnika a dalSich vodnich ploch. Stejné tak neni uvazovano s vyuZitim tokd k
rekreaci, pouze UPN Ivan pro kazdodenni letni rekreaci obyvatel, zejména déti a mladeze,
navrhuje Upravu bfehd Jihlavky s loukou pro slunéni a plézi.

MoZznost vyuZiti je omezena, v Uzemi je vymezena osa nadregiondlniho biokoridoru s regionalnim
biocentrem Vrko€ o velikosti 70 ha a nyni jsou i podél feky Jihlavy od Pfibic az k novomlynské
nadrzi navrZzeny plochy NATURA 2000.

2. Novomlynské nédrze

Vodni dilo Nové Mlyny tvofri tfi nadrze, pfitom pro rekreaci je mozno vyuzivat pouze 1. a lll.

Il. (stfedni) n&drz je vyhlaSenou pfirodni rezervaci a je navrzena do seznamu ptaich oblasti
NATURA 2000.

Nové vybudovanymi ostrovy stfedni nddrze prochéazi nadregionalni biokoridor, ktery déle pokracuje
podél dolni nadrZze v prostoru bezprostfedné navazujicim na bfehovou hranu v k.4. Dolni
Véstonice, Pavlov a Milovice. Tato osa NRBK je ve stfetu se stavajicimi rekreacnimi aktivitami (viz
déle odstavec problémy a rizika).
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Obce v okoli vSech vodnich ploch nadrzi Nové mlyny (i ostatnich severné od nich) maji pfevazné
funkci ubytovaci, s aredly zemédélské vyroby (i kdyZz nékde v sou€asnosti nevyuzivanymi), nékde
s drobnym podnikanim a s hfistém. V nékterych jsou lokality vinnych sklepa.

Rekreaéni moznosti souvisejici s Novomlynskymi nadrZzemi nejsou €asto vyuzity, v nékterych
obcich chybi dostatek zafizeni a vybavenost nadmistniho vyznamu slouzici rekreaci. Rekreace
probiha Casto Zivelné se vSemi negativnimi pravodnimi jevy. Prakticky jedina snaha o koncep&ni
feSeni je patrna tam, kde je rekreace soustfedéna do arealu nebo je s nimi uvazovano, ale i tam se
projevuje fada problému.

Pfitom Novomlynské nadrze patfi k nejvétSim vodnim plocham v Jihomoravském kraji a maji
vyznamny potencial pro rekreaci a turisticky ruch. MoZnost jejich vyuZiti k tomuto Gcelu je
umocnéna krasnou polohou pod Palavou, pfiznivymi Kklimatickymi podminkami a kulturné
historickymi a pfirodnimi hodnotami okoli. Kvalita vod vS8ak neumoZniuje jejich plnohodnotné vyuziti
pro koupani.

vvvvvvv

U nadrze Nové Mlyny | je to areal v Pasohlavkach, ktery byl navic podrobnéji feSen i 1. zménou
UPN sidelniho Gtvaru. Kromé navrhu plazi a dalSich zafizeni pro vodni a jiné sporty, ubytovacich
kapacit v penzionech, hotelich, autokempech a pfislusné obcanské vybavenosti (stravovaci

zafizeni, obchody) je navrZzeno také vyuZziti pro lazenstvi (termalni prameny v oblasti Hradisko).
[ll.nadrz

Hlavni lokality, které jsou vyuzZivany v soucasnosti a zaroven uvaZzuji s rozvojem, ktery maji feSen v
regulacnich planech, jsou soustfedény ve vychodni ¢asti lll. nadrze. Jedna se o rekreaéni areal na
k.. Nové Mlyny a Sakvice. Kromé navrhu pléZi a dalSich zafizeni pro vodni a jiné sporty (rybolov,
jachting, surfovani, lodkovani, hfist¢ na miCové hry, tenisové a pro monigolf), aquaparku se
soustavou bazénl a vodnich atrakci, ubytovacich kapacit v penzionech, hotelich, autokempech a
prislusné ob&anské vybavenosti (stravovaci zafizeni, obchody) je navrZzena také historicka vesnice
a nabidka sportl je rozSifena o jizdu na konich. Lokalitu se vSak dosud nepodafilo pozemkové
scelit a komplexni rozvoj hlavniho rekreacniho areélu této Novomlynské nadrzZe je tak blokovan.

Kromé toho se rekreace rozviji také v Dolnich Véstonicich, a to bez jakéhokoliv feSeni v izemné
planovaci dokumentaci nebo Uzemné planovacim podkladu. Také v k.0. Pavlov, ktery mél kromé
UPN sidelniho Utvaru a jeho zmén (kde byly navrZzeny plochy pro ubytovani a dal$i vybavenost)
zpracovan regulaéni plan. Ten v8ak nebyl schvalen. Regulacni plan navrhoval rekreacni zénu s
plazemi, pfistavem a YACHT klubem na plochém poloostrové a kemp na pobfezi, jehoz lokalizace
nebyla nejvhodnéjsi ve vztahu k Uzemnimu systému ekologické stability. V dalSich obcich jsou
rekreacni aktivity mensiho rozsahu.

Cestovni ruch je zaloZen na pobytu u vody, spojeny s koupanim, vodnimi sporty a sportovnim
rybarstvi. Doplfiujicimi atraktivitami jsou navstévy vinnych sklepl, nabidka mistnich specialit,
navstévy kulturnich pamatek (Lednicko - Valticky aredl, Mikulov, Deévicky,...) vcetné
archeologickych nalezt (Dolni Véstonice) a lidové tradice. Také navstévy pfirodné hodnotnych
Uzemi (Palava). Dale je moZno provozovat turistiku, cykloturistiku, jezdectvi. Pro rekreanty je nutno
zajistit Siroky sortiment ubytovani od kemp( a pronajmua v soukromi po penziony a hotely.

V8em stavajicim plochadm je spoleCna fada problém(, rekreace Casto probiha Zivelné, neni
zabezpecena odpovidajici ob&anska a socialni vybavenost a s tim souvisi negativni dopady na
Zivotni prostredi.

Protoze nebyl proveden komplexni navrh feSeni Gzemi v UPD ani UPP a navic stavajici UPD byly
zpracovany v rizném obdobi a maji odliSnou formu zpracovani (tedy ne vSechny maiji feSeno celé
katastralni Gzemi) a jejich zdméry odpovidaji dobé vzniku, nemohl zpracovatel SEA komplexné
hodnotit dopady navrhovanych feSeni na jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi, omezil se proto na
hlavni mozna rizika souvisejici s rekreaci v daném Gzemi a nastin opatfeni.
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Problémy a rizika:

unosnost rekreace v daném Uzemi - v regulacnich planech je pomérné vysoky pocet
navrhovanych ubytovacich kapacit, v souvislosti s tim je moZno ofekavat negativni dopady na
ZP (pokud ovSem lze uvaZovat s ekonomickou Gnosnosti) — podle UPD je navrzeno téméf 2
tisice luzek v arealu v Pasohlavkach a souctem témer 4,5 tisice lokalite na k.u. Nové Mlyny a
Sakvice,

absence pozemkovych Uprav (nepovedené sceleni pozemkd) a nekomplexni feSeni aktivit na
jednotlivych pozemcich, které vyrazné prohlubuji dale uvedené problémy,

znecistovani vody v nadrzich — limitujicim faktorem rekreace je Cistota vod,
problémy v zasobovani pitnou vodou,

velkd koncentrace lidi snizujici kvalitu rekreace,

potencialni negativni dopady se zvysenim podtu navstévnik v CHKO Palava,

stfet NRBK 140, prochazejiciho nové budovanymi ostrovy stfedni nadrze, ktery dale pokracuje
podél dolni nadrZze v prostoru bezprostfedné navazujicim na bfehovou hranu v k.G. Dolni
Véstonice, Pavlov a Milovice, se stavajicimi rekrea¢nimi aktivitami. Pfitom zachovani
prachodnosti je velmi vyznamné, nebot se jednéd o biologické rozhrani nivy a vapencovych
bradel Palavského masivu,

dopady estetické v souvislosti s vystavbou hmotou a pouZitymi materialy nevhodnych objekt(
na rozsahlych plochach, zejména pod Palavou, které negativné ovliviiuji az naruSuji krajinny
raz,

totéz plati pro nevhodné Gpravy stavajicich objekt(, napf. vinnych sklepd,

moZnost naruseni kulturné - historickych tradic v souvislosti s vySe uvedenym.

Opatreni :

zakladnim opatfenim je zpracovani komplexniho navrhu vyuZiti rekreaCnich ploch v okoli,
jediné tak je mozZno stanovit Unosnost vyuziti Novomlynskych nadrzi - nutné zpracovat
ucelenou studii zabyvajici se problematikou rekreace kolem nadrzi v€etné vyhodnoceni vliva
navrhovanych feSeni na Zivotni prostfedi

stanovit funkéni vyuziti jednotlivych ploch (v€etné ploch pro energetické vyuZziti, hnizdisté ptaku
o)

stanovit vSechny limitujici faktory,

stanovit regulativy pro rekreacni vyuZziti,

mimo jiné fesit problém vysky hladiny vodnich nadrzi — i ve vztahu k pfirodni rezervaci stredni
nadrZze — vytvorfené ostrovy pro ptactvo, mokfady, USES, tak, aby nebyla znehodnocovéna
provedena revitalizace,

vyhodnotit otazku rentability a zvazit moznost vyuziti Gzemi béhem roku (mimo hlavni sezénu)
pro Skoly v pfirodé, vzdélavaci kursy apod. (i pro rehabilitaci apod.),

¢innost v izemi provadét organizované a koordinovat ji,

navrhovat objekty odpovidajici tradiéni zastavbé a nenaruSujici krajinny réaz, ktery musi
respektovat i urbanistick& koncepce ploch,

vybudovat systém zasobovani pitnou vodou,

disledné odvadét a likvidovat odpadni vody (vybudovat Cistirny odpadnich vod a zajistit kvalitni
¢isténi u stavajicich distiren),

realizovat ekologicka opatfeni na stfedni nadrzi (dobudovani soustavy ostrovu, lokalni USES
na k.0. Sakvice, Strachotin,...),
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- realizovat ekologicka opatfeni v okoli vodnich nadrzi i jejich pfitokd (omezit splachy
chemickych latek z poli),

- postupné spotfebovavat Ziviny obsazené ve stfedni a dolni nadrzi,
- zavést ekologickou dopravu, ktera bude zaroven atraktivitou.
Specifickym problémem je situovani trasy silnice R 52 pfes Novomlynské nadrze.

Realizace silnice R 52 znamend zlepSeni kvality dopravy, ma vyznamny pozitivni vliv na zlepSeni

dostupnosti vzdalengjsich cilti a spojeni do Rakouska (Brno - Videri). Usek prochazejici v zakladni
varianté pres Novomlynské nadrze je ale problematicky.

Obecné maji dopravni stavby pfimé negativni dopady - spojené s U€inky hluku a emisi, i podlimitni
hodnoty zhorSuji obytné a rekreacni prostfedi sidel a jejich okoli. Dale nepfimé - negativni dopady
estetické (vedeni tras na naspech, v zafezech, mostni télesa) a také psychologické (negativni
pocity spojené s omezenim Uzemi a naruSenim klidu, a to i ve vzdalengjSich mistech od
komunikaci pfi pohledu na jeji trasu v krajiné).

Vyznamné negativni dopady se mohou projevit u rekreace, a to nejen v Casti aredlu v
Pasohlavkach, ktery mize byt pfimo zasaZzen dopravou na komunikace 1/52 €i ve vyhledu R52.
Také dopady estetické a na krajinny raz v izemi pod Palavou mohou mit zpétny negativni dopad
na obytné a rekreacni funkce v Uzemi. V sou€asnosti neni sice intenzita dopravy velka, zlepSeni
kvality komunikace a nova geopolitické situace v3ak znamenaji zvySeni atraktivity trasy a tedy
zvySeni intenzity dopravy s predpokladem dalSiho néridstu. Pro zachovani rekrea¢niho vyuZiti
Uzemi je podstatné, aby bylo oCekavané negativni pusobeni dopravnich aktivit dostatecné
minimalizovano.

Zavér:
Rekreacni vyuZiti Novomlynskych nadrzi a atraktivit v okoli pro rekreaci a cestovni ruch je mozné.

V Uzemi existuje ale fada problému, stfetd Cinnosti a jevl, které je tfeba FeSit tak, aby nebyly
naruSovany hodnoty Gzemi a nesniZovala se tak atraktivita Uzemi, pro niz je lokalita navstévovana.

Konfliktni mohou byt stfety rozvojovych aktivit se zajmy ochrany pfirody.

C.9. Ostatni vlivy

C.1.9.1. Biologické vlivy

Rozvoj Bfeclavska usmérnénou suburbanizaci negeneruje biologické vlivy.

C.1.9.2. Vliv hluku a zareni

Dusledkem postupného dokonCovani navrzené komunikacni sité je i postupny pfesun
rozhodujicich intenzit dopravy na tuto sit. To ma za dusledek postupny pokles dopravnich intenzit
a tedy i hlukovych zatézi podél historické komunikaéni sité a zejména v sidlech. Jde vSak o
relativné maly efekt s ohledem na narUstajici automobilizaci.

VyrazngjSi negativni hlukovy vliv by se na historické komunikacni siti projevil zejména v sidlech v
pfipadé nerealizace novych, dostatecné zabezpeCenych, kapacitnich dopravnich staveb.
Vzhledem k narustu intenzit dopravy by dochazelo i k umérnému narutstu hlukovych hladin, cozZ je
v prostorech bez dostate¢né ochrany negativnim jevem.

Nové komunikacni stavby musi byt oSetfeny protihlukovymi opatfenimi (poloha, technicka opatfeni
apod.) tak, aby byly splnény pozadavky protihlukové ochrany. To bude pfedmétem pfislusnych
dokumentu, hodnoticich vlivy na Zivotni prostfedi. Navrhované koridory komunikaci tuto ochranu
umoznuji. Hlukova zatéz je jednim z hlavnich problémd Zivotniho prostfedi obyvatel, jak je
zddraznéno i ve Statni politice Zivotniho prostredi Ceské republiky (2. 2004). Hlukové
problematice, a z ni zvlasté dopravné-hlukové problematice, je proto nutno vénovat vysokou
pozornost. Z toho i vyplyvd poZadavek podporovat urychleni zahajeni vystavby navrzené
komunikacni sité.
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Pro potfeby hodnoceni dopadl zamért uvedenych v UPG JMK na tGzemi JMK, bylo v pfedchozich
etapach SEA hodnoceni uzemi rozclenéno podle krajinnych typu (viz mapova priloha €. 2 SEA
UPG JMK a v tomto dokumentu pfiloha €.23 BRE). Zakladem bylo ¢lenéni podle Evropské Umluvy
o0 krajiné.

C.10. VelkoploSné vlivy v krajiné

Pro toto krajinafské &lenéni byla zpracovatelem v ramci SEA UPG JMK vytvofena SWOT analyza,
ktera byla zdkladem pro stanoveni regulativll pro jednotlivé krajinné typy. Na zakladé doporucéeni
SEA tymu, bylo krajinaFské &lenéni zahrnuto zpracovatelem do UPG JMK a byly vytvofen navrh
regulativii vazanych na konkrétni krajinny typ. Tyto regulativy byly ob&ma tymy zpracovatel(i (UPG
JMK a SEA) doladény a zapracovany do UPG JMK. Zahrnuti ochrany krajiny do UPG JMK formou
navrhu regulativi povaZzujeme z hlediska velkoploSnych vlivd na krajinu za vyznamny kladny efekt
procesu pripravy UPG JMK a jejiho priib&Zného posuzovani SEA UPG JMK.

V UPG Brfeclavska do3lo k zobecnéni vyse uvedenych regulativi a jejich ponizeni na "doporudeni
pro uzivani krajiny". V zavérech SEA navrhujeme doporucéeni navrh vyuzivani krajiny feSicich
vyznamnou problematiku (napf. opatfeni branici nekontrolovatelnému rozSifovani sidel - efekt
fizené suburbanizace, opatfeni majici protipovodnovy efekt, ochrana kvalitni ZPF, vini¢nich trati,
ap.) povysit na regulativy.

Vyznamnym negativnim dopadem na krajinu jsou dopravni stavby vySSich tfid. Vyhodnoceni
téchto stfetu je provedeno nasledné.

C.10.1. Typologie krajiny

Na evropské urovni lezi JMK v krajinnych megatypech 11 - semibosage (polooteviena zemédélska
krajina) a predevSim v megatypu 17 - central collectiv openfields (oteviena  krajina
stfedoevropskych scelenych poli).

Megatyp €.17 ( 66,18 % Uzemi) je v kraji tvofen pouze jednim makrotypem:
CZ 17.2 — pravéké sidelni krajiny pannonica.

Megatyp €. 11 (33,82 % Uzemi) je v kraji tvofen Etyfmi makrotypy, z toho prvni pfevazuje, dalSi tfi
jsou okrajove:

CZ 11.1 — stfedoveké sidelni krajiny hercynica (30,25% Uzemi JMK)
CZ 11.2 — stfedovéké sidelni krajiny carpatica (1,63% Uzemi JMK)
CZ 11.3 — pozdné stiedovéké sidelni krajiny (1,61% Uzemi JMK)
CZ 11.5 — novovéké sidelni krajiny caraptica (0,33 % Uzemi JMK)

V ramci dalSiho ¢lenéni krajin JMK na mezotypy je pro ¢lenéni pouzita kombinace na ose les —
pole.

Z této osy je vynato 6 zvlastnich krajinnych mezotypd, které jsou vyjime&né geologickou stavbou a
procesy v ni probihajicimi. Témto podminkam odpovida vyjime€né utvareni georeliéfu, pad a
ekosystému.

Poslednim mezotypem jsou urbanizované krajiny, které lidské stavby prakticky zcela pretvorily.
Na uzemi JMK se nachazi tyto mezotypy:

V makrotypu CZ17.2 — pravékeé sidelni krajiny pannonica:
17.2.1. — polni krajiny
17.2.2. — lesopolni krajiny
17.2.3. — lesni krajiny
17.2.4. — krajiny zafiznutych udoli
17.2.7. — krajiny vapencovych bradel
17.2.8. — krajiny vatych piskd
17.2.9. — krajiny fi¢nich niv
17.2.10 - urbanizované krajiny
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V makrotypu CZ.11.1 — stfedovéké sidelni krajiny hercynica:
11.1.1. — polni krajiny
11.1.2. — lesopolni krajiny
11.1.3. — lesni krajiny
11.1.4. — krajiny zafiznutych udoli
11.1.5. — lesni krajiny krasu
11.1.6. — polni krajiny krasu
11.1.10.- urbanizované krajiny

V makrotypu CZ 11.2 — stfedovéké sidelni krajiny carpatica:

11.2.2. — lesopolni krajiny
11.2.3. — lesni krajiny

V makrotypu CZ 11.3 — pozdné stfedovéké sidelni krajiny:

11.3.2. — lesopolni krajiny
11.3.4. — krajiny zafiznutych udoli

V makrotypu CZ 11.5 — novovéké sidelni krajiny caraptica:
11.5.3. — lesni krajiny
Celkem je tedy v JMK vymezeno 20 mezotypl krajin.

Breclavsko celé lezi v makrotypu CZ17.2 — pravéké sidelni krajiny pannonica a jsou zde
vyclenény nasledujici mezotypy:

17.2.1. — polni krajiny

17.2.2. — lesopolni krajiny

17.2.3. — lesni krajiny

17.2.7. — krajiny vapencovych bradel

17.2.8. — krajiny vatych piskd

17.2.9. — krajiny fi¢nich niv

17.2.10 - urbanizované krajiny

C.10.2. Vyhodnoceni dopadd nové dopravni infrastruktury na krajinné mezotypy

V této &asti byly vyhodnocovany pouze vyznamnéjSi dopravni zaméry, které jsou navrzeny
variantné, nebo se vyznamné liSi od stavajiciho trasovani. V jednotlivych krajinach je uvedena
délka, kdy je stavba v konfliktu a ndsledné vaha vyznamu tohoto stfetu. Vynasobenim vahy a délky
vznika bodové ohodnoceni. Nascitanim bodd pfes vSechny krajinné mezotypy Ize usoudit, ktera
varianta maze byt méné konfliktni, pfipadné jak vyznamny je dopad realizace zaméru na krajinu.

Na zékladé pozadavku MZP ve vyjadfeni k UPG JMK a SEA UPG JMK je kapitola rozsifena o
podrobné&jSi popis zplsobu vyhodnocovani, na zakladé &eho byly stanoveny jednotlivé vahy
vyhodnoceni dopadud nové dopravni infrastruktury na krajinné mezotypy a jak byly vyhodnoceny.

Vyhodnoceni dopadl dopravnich staveb je provedeno kombinaci jejich délky v km (jako hodnoceni
kvantity) a miry zasahu ve vzestupné stupnici 0,0 — 2,0 (jako hodnoceni kvality) v urcitém
krajinném metzotypu. Kvalitativni bodové hodnoceni pfidéluje ur€itému typu naruSeni podle
velikosti vlivu ur€ity pocet negativnich bodl. Je tak vytvofena naslednd stupnice hodnoceni
v Uzemi se vyskytujicich typu naruseni:

- 0,5 B - zabor kvalitni ZPF, fragmentace nelesni krajiny, zabor uznanych vinic, zabor bonitnich
lesu, zasah do zaplavového Gzemi.

- 1,0 B — zdsah do CHKO v 3. zoné, do Pfirodniho parku, fragmentace lesni krajiny, naruSeni
obytnych tGzemi

- 1,5 B —zasah do Uzemi Natura 2000, do regionalniho biocentra,

- 2,0 B —zasah do nadreg. biocentra, do pamatky UNESCO (Lednicko- valticky areal).
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V konkrétnich pfipadech hodnoceni je ovSem zohlednéna i celkova situace naruSeni v daném
prostoru (napf, fragmentace je vyznamnéjSi ve volné zemédélské krajiné, nez v krajiné jiz dnes
fragmentované dopravou €i inZenyrskymi sitémi.

Souétem kvalitativnich bodd naruSeni dostaneme celkovou miru naruSené kvality. V feSeném
Uzemi nepfesahuje 6 B.

Vysledny bodovy dopad stavby je souinem obou hodnoceni — délky naruSeni vkm a bodového
hodnoceni miry zasahu.

Je ovSem tifeba upozornit, Ze tento zplsob hodnoceni neni zcela exaktni a opira se ¢aste¢né i o
empirické zkuSenosti zpracovatele. Vysledky celkového bodového hodnoceni je proto tfeba
posuzovat v bodovych intervalech min. 5 B a teprve rozdil o 10 B a vice opraviuje
k jednoznaénému zavéru.

| absolutni pocet bodl u jednotlivych staveb je relativni. Lze vSak fici, Ze 100 B a vice znamena
ovlivnéni katastrofického charakteru a signalizuje nepfipustnost stavby, 50 B a vice signalizuje
velmi vazné ohroZeni s abnormalné nakladnym reSenim.

Posuzovany jako zasadni stavby byly:
R52 - pouze ve variantnim Useku

- Zakladni varianta - Pohorelice - Mikulov pfes Novomlynské nadrze (oznaceno R52 - V1x),
- Alternativa - Pohofelice - Mikulov pfes Brod nad Dyji (oznageno R52- V2)

1/40 - pouze ve variantnim useku

- Z&kladni - Mikulov - Bfeclav (ozna¢eno 1/40 - Z - dle UPG JMK), varianta byla z UPG
Breclavska vylou¢ena
- stavajici napojeni véetné zapadniho obchvatu PoStorné (oznaceno 1/40 - 0)

DOL

- Varianta A - Fi¢ni + pfistav Bfeclav (DOL-A),
- Varianta B - kanal + pristav Bfeclav (DOL-B)
17.2.1. - polni krajiny

R52- Vix: délka useku 14,5 km, ohrozeni 1,5 B (kvalitni ZPF - 0,5B, fragmentace - 0B, CHKO -
1,0B) (pozn: fragmentace krajiny je uvazovana "0" vzhledem k tomu, Ze k nové
vyrazné fragmentaci krajiny hedochazi)

celkem 21,8 B (14,5x 1,5 = 21,75)

R52- V2: délka useku 17,8 km, ohrozeni 1,5B (kvalitni ZPF - 0,5B, fragmentace - 0,5B, vinice
- 0,5B),
celkem 26,7 B (17,8 x1,5=26,7)

DOL-A: délka useku 3 km, ohrozeni 1,0B (kvalitni ZPF — 0,5B, fragmentace — 0,5B
celkem 3,0(3x1=3)

DOL-B: délka useku 5,4 km, ohrozZeni 1,0B (kvalitni ZPF — 0,5B, fragmentace — 0,5B)

celkem 5,4 (5,4x1=5,4)
17.2.8. - krajiny vatych piskd

1/40 - N: délka useku 6,0 km, ohroZeni 3,0B (fragmentace lesnich porostd a rekreacnich
prostord —1,0B, prichod Lednicko - Valtickym arealem 2,0B)

celkem 18 B (6 x 3 = 18)

1/40 - O: délka useku 2 km, ohroZeni 3,0 B (fragmentace lesnich porostd a rekreacnich
prostord —1,0B, prichod Lednicko - Valtickym arealem 2,0B)

Celkem 6B (2x3=06)
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17.2.9. - krajiny fiénich niv

R52- V1x: délka useku 2,8 km, ohroZeni 2,0 B (fragmentace nelesni krajiny - OB, lazeristvi -
0,5B, Natura — 1,5B), (pozn: fragmentace nelesni krajiny je uvazovana"0" vzhledem
k tomu, Ze k nové vyrazné fragmentaci krajiny nedochazi)

Celkem 5,6 B (2,8 x 2,0 =5,6)

R52- V2: délka useku 1,2 km, ohrozZeni 2,0B (fragmentace nelesni krajiny— 0,5B, zasah do
regiondlniho biocentral,5 B)

celkem 2,4B (1,2x2,0=2,4)

DOL-A: délka useku 20 km, ohroZeni 5,0B (NATURA - 1,5B, nadregionalni USES - 2,0B,
lesy vysoké bonity - 0,5B , zaplavové uzemi - 0,5B, fragmentace - 0,5B)

celkem Usek 100 B (5 x 20 = 100)

délka useku 4,2 km, ohroZeni 3,0B (regionalni biocentrum - 1,5B, zaplavové Gzemi -
0,5B, kvalitni ZPF a lesy - 0,5B, fragmentace 0,5B)

celkem Gsek 12,6 B (4,2x3=12,6)

délka useku 6,0 km, ohroZeni 1,0B (kvalitni ZPF 0,5B, fragmentace a zaplavové

azemi - 0,5B)
celkem Usek 6 B (6 x 1 = 6)
DOL-A: celkem 118,6 B (na Uzemi Brfeclavska)
DOL-B: délka useku 13 km, ohroZeni 5,0B (NATURA — 1,5B, nadregionalni USES — 2,0B,

lesy vysoké bonity — 0,5B, zaplavové uzemi — 0,5B, fragmentace — 0,5)
celkem Usek 65 B (13 x5 = 65)

délka useku 4,2 km, ohrozeni 3,0B (regiondlni biocentrum - 1,5B, zaplavové tzemi -
0,5B, kvalitni ZPF a lesy - 0,5B, fragmentace — 0,5B)

Usek celkem 12,6 (4,2 x 3 =16,8)

délka useku 1,5 km, ohroZeni 1,0B (kvalitni ZPF a fragmentace - 0,5B, zaplavové
Gzemi - 0,5B)

celkem 1,5B (1,5x 1=15)
DOL-B: celkem 79,1 B (na Uzemi Breclavska)

Zaver:
1. Vliv na jednotlivé krajinné mezotypy JMK

Z prehledu vyplyva, Ze rozvoj dopravni infrastruktury se dotykd 3 krajinnych mezotypl. Z nich
zejména mezotyp 17.2.9. krajiny fi¢nich niv je prakticky ohroZen v podstaté své existence v
pfipadé realizace DOL.

2. Celkové vlivy alternativnich staveb na krajinu JMK

Jestlize vyhodnotime jednotlivé stavby a jejich varianty trasovani z hlediska velkoploSného zasahu
do krajiny, dostaneme nésledujici postaveni:

R52 - V1x: 27,4 B

R52 - V2: 29,1B Varianty jsou obdobné

I/40 - N: 18,0B

1/40-0:6,0B varianta stavajici komunikaci je priznivéjsi,
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DOL-A: 118,6 B

DOL-B: 79,1 B Varianta B je pfiznivéjsi, v obou pfipadech se jedna o nepfjatelny
velkoplo3ny z&sah do krajiny,

Z prehledu jednoznacné prevySuje nad ostatnimi vodni cesta DOL. tento zamér ziskal v Uzemi
Breclavska az trojndsobek negativnich bodd od nejblizSiho dalSiho zaméru.

Jako velky zasah do krajiny se jevi vystavba R 52 v obou variantach.
C.10.3. Souc€asny a potencialni vysledny stav ekologické zatéze izemi (souhrnné pasobeni
vSech prostorovych jevi a faktord)

UPG JMK predpoklada i v pfipadé rozvoje kraje usmérnénou suburbanizaci revitalizaci areall
opusténych provozu a tedy snizovani stavajici ekologické zatéze téchto uzemi.

e

v s

negativnich vlivi dopravy na celém tuzemi JMK.
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C.11. Navrh opatreni a doporué€eni nejvhodnéjSich feSeni

PFi tvorb& UPG JMK byly navrzeny regulativy pro jednotlivé krajinné typy. V UPG Bieclavska
jsou tyto navrhy zobecnény a uvedeny ve formé doporuceni pro vyuzivani krajiny.
Doporucujeme u navrh vyuZivani krajiny, feSicich vyznamnou problematiku, jejich vyznam
povySit (napf. opatfeni branici nekontorlovatelnému rozSifovani sidel - efekt Fizené
suburbanizace, opatfeni majici protipovodnovy efekt, ochrana kvalitni ZPF, vini¢nich trati, ap.).

Doporucujeme vénovat pozornost realizaci opatfeni, kterd& mohou minimalizovat negativni
pusobeni klimatickych zmén. Jedn& se zejména o krajinotvorné Upravy, které jednak zvysi
ekologickou stabilitu tzemi, ale budou mit i protierozni G¢inky a budou zvySovat retenci vody v
krajiné. DalSim opatfenim je postupna nahrada nevhodnych dfevin, dfevinami, které lépe
odpovidaji danému stanovisti, zaleshovani vybranych Uzemi fi€nich niv a pfevody mélo
kvalitnich LPF na PUPFL v lesni a lesopolni krajiné.

Doporu¢ujeme v dalich stupnich Gzemniho planovani (v UPN VUC, nebo UP mensich
Uzemnich jednotek) je pro zajisténi zivotaschopnosti Uzemi mimo urbanizaéni osy a marginalni
Gzemi vybrat sidla, ktera budou moci plnit funkci center (s pracovnimi pfileZitostmi a funkci

obsluZnou) a stanovit pro né regulativy.

Z hlediska ovlivnéni zdravi obyvatelstva doporuéujeme pokracovani v realizacich a podpore
opatfeni omezujicich dopravni zatéz obytnych sidel (napf. odvedeni tranzitni dopravy mimo
sidla, umistovani instituci mimo centra meést, realizace zachytnych parkovist aj.)

Doporucujeme vypracovat studie protipovodriovych opatfeni v celych dil¢ich povodich s
ohledem na ochranu sidel lezicich na tzemi JMK. NiZe je uveden doporuceny postup realizace
protipovodiiovych opatfeni v urcitém povodi:

1. ZvySeni retence v povodi technickymi opatfenimi - vystavba a obnova poldrd, rybnikd,
nadrzi a v neposledni fadé zména manipulacnich fadd vodnich dél ve prospéch zvyseni
retencnich objemu.

Obnova retence udolni nivy vodnich toku technicko - revitalizacnimi opatfenimi.
Lokalni protipovodnova ochrana na transformovanou hodnotu navrhové povodné.
Opatfeni ke sniZzeni eroze a splacha.

a rc w DN

Omezujici opatfeni ke sniZzeni povodnovych Skod - vymezeni zaplavovych Gzemi,
stanoveni aktivnich zon.

Vybrané lokality vhodné pro realizaci protipovodiiovych opatfeni bude nutné Gzemné chranit
pro moznost nasledné realizace opatfeni (poldry, rybniky, nadrze). Z hlediska zajma JMK bude
potfebn& koordinace protipovodnovych opatfeni v sousednich krajich.

Z hlediska sniZzeni zatéZze povrchovych vod splaskovymi vodami v doporuujeme podpofit
zejm. u malych obci rozsahlejSi nasazeni levnéjSich kofenovych Cistiren, neZz nerealizace

v

Z hlediska ochrany kvality povrchovych vod v souvislosti se zimni adrzbou silniéni sité
doporucujeme fidit nakup posypovych materiall pro udrzbu komunikaci na uzemi JMK
dohodnutymi standardy (MZP - MDS).

Vzhledem k tomu, Ze v sou¢asné dobé plosné kondi Zivotnost vétrolamd upozoriujeme, Ze je
nutno urychlené pfistoupit k jejich obnové zejm. z ddvodd omezeni imisni zatéze Uzemi
prasnymi ¢asticemi a z ddvodu krajinarskych.

Doporucujeme pro obé varianty vedeni R52 (varianta 1x a alternativa 2) zachovat stejnou
ochranu v Uzemi do doby rozhodnuti MZP v procesu EIA o varianté uréené k realizaci.
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C.12. Zaver

V uplynulém obdobi bylo provadéno prab&zné posuzovani Uzemni prognézy Jihomoravského
kraje, ktera byla v etapach zpracovavana kolektivem autord pod vedenim UAD STUDIO, spol. s
r.o. & Atelier ERA - sdruzeni architektd.

Tento dokument na tyto prace Uzce navazuje a vycClenuje z pfedchozi etap posuzovani relevantni
informace pro oblast Bfeclavska. Text je v nékterych kapitolach rozSifen o podrobnéjSi popisy na
zakladé pozadavka MZP a reaguje také na nové skuteénosti, které vznikly v procesu projednavani
UPG JMK a SEA UPG JMK a které jsou uvedeny v obdobné realizovaném UPG Bieclavska (UAD
STUDIO, spol. s r.0. & Atelier ERA ). Do grafickych pfilohach jsou pak doplnény nové skute¢nosti,

které nebyly znamy v dobé dokoné&eni pfedchoziho dila.

V predchozi etapé praci byl pro dalSi rozvoj kraje zvolen model usmérnéné suburbanizace. Tym
zpracovatele UPG JMK akceptoval doporuéeni SEA tymu, kter4 vyplyvala z postupného
posuzovani a zapracoval je do UPG JMK. Vzhledem k ogekavanému rozvoji sidelni struktury a
jejim potfebam byla optimalizovana struktura dopravni sité. Optimalizace byla provadéna i s
ohledem na omezeni celkovych dopravnich vykonl potfebnych pro obsluhu sledovaného Uzemi.

Byl tak zpracovan model rozvoje, ktery oCekavana negativni pusobeni nefizeného rozvoje Gzemi
omezuje. V ramci UPG Brieclavska byla jednotliva feSeni naznatena v UPG JMK podrobnéii
rozpracovana, z hlediska ochrany pfirody je vyznamné dofeSeni problematiky systému USES a
NATURA 2000.

Pro potfeby hodnoceni dopadi UPG JMK na Gzemi kraje byl SEA tymem JMK roz&lenén podle
krajinnych typl. Na zakladé dobré mezitymové komunikace bylo vyuZito téchto vystupu pfi tvorbé
UPG JMK a byly navrzeny regulativy pro jednotlivé krajinné typy. V UPG Bfeclavska jsou tyto
navrhy zobecnény a uvedeny ve formé doporuceni pro vyuZzivani krajiny. | pfes ponizeni jejich
vyznamu povaZzujeme uvedeni téchto doporuceni z hlediska SirSi ochrany Uzemi za kladné.

Lze konstatovat, Ze rozvoj Bieclavska, v podobé uvedené v UPG Brfeclavska, splfiuje pozadavky
na ochranu jednotlivych sloZek Zivotniho prostfedi a zdravych Zivotnich podminek.

Variantni trasovani R52 v okoli Novomlynskych nadrzi (NMN).

Na Gzemi Bfeclavska je v UPG Bfeclavsko FeSeno trasovani R52 ve dvou variantach: varianté 1x
(pfes NMN) a alternativni varianté 2 (zapadné kolem Brodu nad Dyiji). Obé varianty jsou z
dopravniho hlediska prakticky rovnocenné resp. srovnatelné. O poloze realizaéni varianty by se
proto mélo rozhodnout z hlediska ochrany Zivotniho prostfedi a vefejného zdravi.

Zaroven se zpracovanim SEA probiha proces EIA, ktery vSak neni v dobé zpracovani tohoto
vyhodnoceni uzavien. Zatimco dokumentace EIA preferuje variantu 1x, zavérem posudku je, Ze
stavba je realizovatelna v obou variantach (1xi 2).

Vefejné projednani doposud neprobéhlo stejné tak, jako nebylo vydano zavérecné stanovisko
pfislusného Ufadu - Ministerstva Zivotniho prostfedi. Otazka volby varianty je tedy z hlediska
procesu EIA doposud oteviena.

Na obé varianty je v ramci vyhodnoceni SEA nahlizeno komplexné. Je tedy obecné zohlednéna i
znama potfeba vybudovani dalSich staveb, které realizace varianty pfinasi (obsluzné komunikace,
mimouroviova kfizeni, zemni télesa, mostni objekty apod.).

-V obou variantach dochazi k pomérné vyznamnému zasahu do krajiny.

-V trasach obou variant, i v jejich tésné blizkosti, se nachazeji chranéna Uzemi a lokality
soustavy Natura 2000.

- Obé varianty jsou z hlediska ovlivnéni zdravi obyvatelstva relativné pfiznivé.

- Z hlediska rekreaéniho vyuziti Gzemi je varianta 1x méné pfizniva.

- Obé varianty pfedstavuji vyznamny zabor ZPF.

- Obé varianty negativné pisobi na Gzemi vini¢nich trati a sadu teplomilnych drevin.
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Posouzeni vlivGi izemni progndzy Jihomoravského kraje na Zivotni prostfedi
etapa: Posouzeni vlivli Gzemni progndzy Bfeclavska na Zivotni prostredi

Obé varianty jsou z hlediska SEA posuzovani obdobné, kone¢né rozhodnuti o realizacni varianté
bude vychazet z komplexnéjSiho a podrobnéjsiho posouzeni provedeného v procesu EIA.

Variantni trasy vodni cesty DOL

Realizace vodni cesty DOL pfi jakékoliv varianté je z hlediska impaktl do Zivotniho prostfedi

konfliktni. Variantni FeSeni vodni cesty mimo Fiéni koryto je na Gzemi Bfeclavska pfiznivéjsi.
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